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1 Uvod

Cilem analytické Casti parkovaci politiky je shromazdit a sumarizovat dostupné informace o stavu statické
dopravy a pfidruzenych dopravnich systému z jednotlivych sektor(l. Na zakladé analyzy budou vytvareny
navrhové ¢asti parkovaci politiky.

2 Reserse vybranych podkladu
2.1 Uzemni plan Olomouc

Ugelem Gzemniho planu je umoznit Fizeny rozvoj v zemi. Ve vztahu k parkovani vymezuje obecné navrhové
plochy pokryvajici celé tzemi a ucelové konkrétni zaméry v Gzemi.

Uzemni plan navrhuje plochy zastavby, kde lze zfizovat parkovaci objekty nebo parkovaci stani. Rovnéz
stanovuje podminku pro vystavbu domu rozliSenou dle Uc¢elu stavby (administrativa, bydleni, polyfunkéni)
spocivajici v zajisténi parkovaci kapacity v ramci objektu v podilu 50-100 %.

Pro celé Gzemi mésta je v souladu s CSN 73 6110 stanoven koeficient automobilizace 1,0. Ten Ize lokalné
ménit pouze v ramci tzemnich studii nebo regula¢nich planu.

Déle navrhuje konkrétni zameéry — prvky statické dopravy, 14 lokalit pro plochu nebo objekt hromadného
parkovani, 3 truckparky a 1 dalniéni odpocCivku.

Tabulka 1: Ramcové naklady na zbudovani parkovacich ploch a objektt dle typu

cenainvestice

skupina typ na 1 parkovaci misto

na stavajici mistni komunikaci (jen dopravni znaceni) |5 000 K¢& - 10000 K&
povrchové

nové pozemni parkovisté (nové zpevnéné plochy) 50 000 K& - 150 000 K¢&

parkovaci objekt nadzemni (lehky montovany) 150 000 K& - 300 000 K¢
garaze parkovaci objekt nadzemni (rampovy nebo zaklada¢) |250 000 KE - 500 000 K&

parkovaci objekt podzemni 500 000 K& - 900 000 K&

V Uzemim planu jsou zaméry parkovacich 14 lokalit celoméstského vyznamu s poctem 6 970 parkovacich
mist. PFi cené 0,5 mil K& za parkovaci misto se fadové jedna o 3,5 miliardy K&, v pfipadé podzemnich objektu
spiSe vice, u nadzemnich, zejména lehkych konstrukci méné. Takovymi prostiedky mésto nedisponuje a
pravdépodobné nebude v pfistich dekadach disponovat. Ro¢ni rozpocet mésta je cca 2-3 miliardy K¢, kde jen
cca pétinu tvofi investice. Kdyby desetina investic byla do téchto objektd, trvalo by jejich zbudovani 70 let.

Tabulka 2: Nabidky soukromych parkovacich mist dle realitni trhu na internetu

cena od periferie po
centrum (v zavorce MPR) druh stani

600-800 (-1100) K&/mésic najem za soukromé parkovaci misto

1200-2500 Ké&/mésic najem za soukromé misto v jednotkové nebo hromadné garazi
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Tabulka 3: Pfehled parkovacich objektu v Gzemnim planu (UPmOL 2015)

oznaceni |typ popis kapacita

DK-01 objekt nebo plocha statické dopravy u tfidy Miru za krematoriem | 500

DK-02 objekt nebo plocha statické dopravy u tfidy Miru u arealu | 480
byvalych kasaren Nefedin

DK-03 truckpark | truckpark pro vozidla skupin 2 a 3 u kfizeni silnic 11/570 a 11/435 | 30
(ulice Dolni Novosadska)

DK-04 objekt nebo plocha statické dopravy mezi ulicemi Hraniéni a | 280
Horni lan

DK-05 objekt nebo plocha statické dopravy u ZOO pfi Darwinové ulici; | 400

DK-06 objekt nebo plocha statické dopravy mezi ulicemi Rohace z Dubé | 120
a Na Zakopé

DK-07 objekt nebo plocha statické dopravy v prostoru vychodni tribuny | 350
fotbalového stadionu SIGMA a navazujiciho Uzemi pfi ulici Na
Strelnici

DK-08 objekt nebo plocha statické dopravy u ulice Slavoninské | 614
vychodné od ulice Fischerovy

DK-09 odpocivka |odpocivka na silnici R35 mezi Nedvézim a Nemilany; DK-10: | -
objekt nebo plocha statické dopravy ve stavajicim arealu DP na
ulici Dobrovského

DK-10 objekt nebo plocha statické dopravy ve stavajicim arealu DP na | 660
ulici Dobrovského

DK-11 objekt nebo plocha statické dopravy u ulice Legionaiské 390

DK-13 objekt nebo plocha statické dopravy pod Palachovym naméstim | 350

DK-14 objekt nebo plocha statické dopravy v prostoru byvalého | 320
autobusového nadrazi pfi tfidé Svobody

DK-15 objekt nebo plocha statické dopravy v prostoru arealu TJ Sokol | 440
Olomouc

DK-16 objekt nebo plocha statické dopravy u ulice Prazské naproti | 1500
Globusu

DK-17 objekt nebo plocha statické dopravy u kfizeni ulic Pferovské a | 500
Keplerovy

DK-18 truckpark | truckpark pro vozidla skupin 2 a 3 pfi R35 jihovychodné od | 140
navrzené okruzni kfizovatky v k.u. Repgin

DK-20 truckpark | truckpark pro vozidla skupin 2 a 3 pfi tzv. Vychodni tangenté | 100
(pfelozce silnice 1/46) zapadné od kfizovatky se silnici 11/570
(ulice Keplerova).
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2.2 Regulacni plany

Olomouc ma 13 platnych regulac¢nich pland. Déle jsou pofizovany 2 zmeény platnych regula¢nich pland. Prvni
regulacéni plan byla Méstska pamatkova rezervace v roce 1999, ostatni vznikaly meziléty 2017-2019 ze zadani
Gzemniho planu.

Regulac¢ni plany analyzuiji jiz intenzivné zastavéna Uzemi a snazi se reflektovat nové potieby obyvatel. Mezi
né patfi i rozSifovani parkovacich kapacit jak povrchovych (v ramci vefejnych prostranstvi), tak nadzemnich ¢i
podzemnich. Rozviji pfipadné nadmistni zdméry z izemniho planu a doplfiuji zaméry mistniho vyznamu.

Zamérl mistniho vyznamu je 22 s celkovou ramcovou kapacitou 2276 (kapacita je odvisla od vysky objektu a
ta od poptavky a ta od ceny). Pfi cené 0,5 mil K¢ za parkovaci misto se fadové jedna o 1,1 miliardy K¢,
v pfipadé podzemnich objektl spiSe vice, u nadzemnich, zejména lehkych konstrukci méné. Takovymi
prostfedky mésto nedisponuje a pravdépodobné nebude v pfistich dekadach disponovat. Ro¢ni rozpocet
mésta je cca 2-3 miliardy K&, kde jen cca pétinu tvofi investice. Kdyby desetina investic byla do téchto objektu,
trvalo by jejich zbudovani 20 let jen na Gzemi pofizenych regulaénich plana.
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Tabulka 4: Pfehled parkovacich objektd v Gzemnich studiich

oznageni |typ popis novfélv kapacita n0\v/é -kapacita
uvnitf vné objektu
RP-10 nadzemni — automatizovany PS20/P 40 0
RP-13-1 podzemni G46 112 0
RP-13-2 podzemni G78 78 0
RP-13-3 podzemni G90 90 92
RP-13-4 podzemni G44 44 44
RP-13-5 podzemni G48 95 0
RP-13-6 podzemni G34 95 0
RP-16 nadzemni — automatizovany PS36/P 36 36
RP-17-1 podzemni PG80 80 0
RP-17-2 nadzemni PS150/NHG316 0 150
RP-19-1 podzemni PG90/P 90 0
RP-19-2 podzemni PG56/P 168 0
RP-19-3 nadzemni — automatizovany PS20/P 60 0
RP-19-4 nadzemni — automatizovany PS20/P 60 0
RP-19-5 nadzemni — automatizovany PS34/P 136 0
RP-20 nadzemni PG240/P kapacita zahrnuta v DK-08
PS26/P PS48/P
RP-22-1 nadzemni (ul. Délnicka) G94 94 0
RP-22-2 podzemni (ul. Okruzni) G64 64 58
RP-22-3 podzemni (ul. Zelend) G70 70 52
RP-22-4 podzemni (ul. Kmochova) G44 44 0
RP-22-5 podzemni (ul. Na Vozovce) G88 88 84
RP-22-6 nadzemni (ul. Hnévotinska) 216 0
RP-22-7 podzemni (ul. Jilova) P16+14+22+22 70 74
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2.3 Uzemni studie

Uzemni studie, zpracované v poctu 114, bud' zpracovavaji jedno téma na celém tzemi (napf.
protipovodnové Upravy, cyklodopravu, bezbariérova doprava) nebo rozviji zaméry navrhovych ploch dle
uzemniho pldnu. Jedna se o plochy zpravidla pro zdstavbu a jde zejména o vymezenim uli¢ni a stavebni
¢ary. Vétsina uzemnich studii zastavby parkovaci infrastrukturu neobsahuje nebo ji obsahuje jen
informativné (prokazuje, Ze dané reseni Uzemni studie potfebnym prostorem pro uvazovanou kapacitu
disponuje).

2.4 Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce 2017

Analyticka ¢ast Strategického planu obsahuje ,Vyhodnoceni pInéni cill strategického planu (2007-2016)" ¢ast
,D.2.2. Doprava v klidu“, ktery mél za cil ,Rozvijet systém statické dopravy — vytipovat, dalsi vhodné lokality
pro nova parkovisté“ s hodnocenim ,Realizovano priibézné."

Vyvoj pInéni v jednotlivych letech probihal nasledovné: Zpracovan projekt na upravu a modernizaci stavajici
zbény placeného stani. Soucasti bylo i provéfeni moznosti feSeni novych lokalit pro umisténi parkovist nebo
parkovacich objekt v centru. Doplnéni 10 ks parkovacich automat( ve stavajici ZPS v prvnim &tvrtleti roku
2006. Zpracovana vyhledavaci studie pro vyhodnoceni nejvhodné;si lokality pro umisténi parkovaciho objektu
v centru, zpracovani technickoekonomické studie parkovaciho objektu na Palachové nam. (vyhodnoceno jako
nejvhodnéjSi a nejdostupné;jsi). V roce 2010 byla zpracovana studie na feSeni parkovisté a parkovaciho
objektu pred vstupem do ZOO na Sv. Kopecku (podklad pro moznost pfipadného ¢erpani z dotacénich tituld) a
navazné pofizeni dokumentace pro Uzemni Fizeni pro parkovaci objekt na Sv. Kopec€ku. V rdmci praci na
rekonstrukci vystavisté Flora vybudovano i parkovisté pro cca 100 vozidel a 10 autobust. V ramci revitalizace
sidlisté Povel doSlo k navySeni parkovacich kapacit o cca 30 %. Vystavbou objektu NAMIRO doslo ke
zprovoznéni cca 250 parkovacich mist v dochazkové vzdalenosti do centra mésta. V ramci zprovoznéni
Galerie Santovka v Fijnu 2013 do$lo vlivem soukromé investice k navy$eni parkovacich kapacit v t&sné
blizkosti centra o cca 1000 mist. Zpracovani uzemni studie investi¢ni proveditelnosti snizeni deficitu bilance
statické dopravy v Casti obytného okrsku Nové Ulice v kvadrantu vymezeném ulicemi Brnénska, Hranicni,
I.P.Pavlova, Vojanova. Bylo zahajeno pofizeni v8ech 10 regulaénich pland stanovenych Uzemnim planem
Olomouc. Jejich u€elem je zejména provéfeni moznosti snizeni deficitu statické dopravy v feSeném Uzemi pfi
soucasném zachovani kvality vefejnych prostranstvi a vytvofeni podminek pro jejich kultivaci, tj. provéfeni a
pfipadné uréeni vhodnych pozemkU pro realizaci vefejnych odstavnych a parkovacich ploch & hromadnych
garazi a vymezeni vefejnych prostranstvi pro parkovou zelef.

V ramci analytickych praci prob&hly fizené rozhovory s kli€ovymi partnery mésta. Problémy jsou respondenty
vhimany i vzhledem k stacionarni dopravé: ,Doprava v klidu nebyla systémové feSena, chybi odstavna
parkovisté a navaznost na MHD, problematické je také parkovani na sidlistich.”
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Ve SWOT analyzach jednotlivych odvétvich se vyskytuje parkovani jen ve slabych strankach:

B SWOT Doprava: W-slabé stranky: 1. problém s parkovanim (absence zachytnych parkovist a
nevyfesené parkovani ve vazbé na prestupni dopravni terminaly, neexistence parkingd typu B+R a
nedostatek parkovacich mist v sidliStich a v centru mésta) (13)

B SWOT Geograficka poloha, obyvatelstvo a bydleni: W-slabé stranky: 5. monofunkénost panelovych
sidlist, deficit statické dopravy v sidliStich a s tim souvisejici kvalita vefejnych prostranstvi

B SWOT Cestovni ruch, kultura, sport: W-slabé stranky: 3. absence parkovacich ploch v blizkosti
turistickych atraktivit (4)

B SWOT Zivotni prostredi: W-slabé stranky: 12. vefejny prostor ve mésté je zatizen servisnimi aktivitami
(jako parkovani, doprava, reklama apod.), které omezuji moznosti jeho efektivngjsiho vyuzivani (napf.
pro obCanské, kulturni a spole¢enské aktivity)

Navrh v pilifi Udrzitelna Olomouc definuje specificky cil: “3.1 Zajistit udrzitelnost dopravy ve mésté ve vSech
formach vcetné feSeni parkovani

Hlavni opatfeni jsou:

3.1.1 Vytvofeni ,mobility managementu®

3.1.2 Podpora udrzitelnych forem dopravy (MHD, pési a cyklodopravy)

3.1.3 Optimalizace parkovani v centru, v problémovych sidliStich i ve vazbé na pfestupni terminaly
3.1.4 ZlepSeni prijezdnosti méstem a dostupnosti bodl zajmu

3.1.5 Podpora ekologickych pohont a sdilené ekonomiky

3.1.6 Vybudovani systému P&R parkovist

3.1.7 Realizace, prubézna aktualizace a naplfovani Planu udrzby a oprav

2.5 Strategie ITI Olomoucké aglomerace

Strategie ITI obsahuje ,Opatfeni 3.1.4 Vystavba a modernizace pfestupnich terminalt vefejné dopravy* jehoz
népini je ,podpora vystavby a modernizace prestupnich terminall, souvisejicich zachytnych parkovist a
parkovacich domu v pfimé navaznosti na vefejnou hromadnou dopravu — systém P + R, zazemi pro vefejnou
hromadnou dopravu, vystavba navaznych systému B + R*. V pfipadé samostatnych projektd na parkovaci
systémy je nezbytné prizplsobit velikost projektu oCekavané vytizenosti a vyuzitelnosti pro podporu
multimodality a vyuZiti vefejné hromadné dopravy.

Napf. v posledni vyzvé €. 24. s alokovanymi prostfedky cca 50 mil. KE pod nazvem ,Vystavba a modernizace
prestupnich terminall verejné dopravy — V. s cilem podpory vystavby a modernizace pfestupnich terminall a
samostatnych parkovacich systému.

Konkrétné jde o:

B Rekonstrukce, modernizace a vystavba terminall jako vyznamnych pfestupnich uzli vefejné dopravy,
jejichz parametry odpovidaji zafazeni do odpovidajici kategorie piestupniho uzlu dle CSN 73 6425-2.

B Rekonstrukce, modernizace a vystavba samostatnych parkovacich systéma P+R, K+R, B+R jako prvku
podporujicich multimodalitu.
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2.6 Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc

Plan udrzitelné méstské mobility je strategicky material v oblasti dopravy zpracovany CDV a HaskoningDHV,
v letech 2016-2018. KliCové zaveéry analytické ¢asti jsou prevzaty do kapitol tohoto dokumentu v¢. prizkuma.

V navrhové ¢asti dokument hodnoti naklady a pfinosy tvrdych opatfeni (infrastruktura — vystavba novych
parkovacich mist) a mékkych opatfeni (organizacni — parkovaci politika, zmé&na uspofadani ulic). Tvrda
opatfeni jsou vyhodnocena jako neefektivni (nejhor§i znamka E ze Skaly A-E) vyjma stojanll na kola, boxu &i
uschoven (A). Mékka opatfeni jsou hodnocena jako znamkou A-D.

Schvalené scénarfe v oblasti parkovani navrhuji:

B Legalizace dopravnim znacenim na stavajicich komunikacich (B.44, B.45), znamka 2xE
m Parkovaci domy v MPR (B.41), znamka E

B ZvySeni poplatkd a snizeni kapacity na ulicich (B.38, B.43), znamka 2xD

B Lehké parkovaci objekty na sidlistich (B.40), znAmka E

H Stojany na kola (C.01), znamka A++

Dale schvélené scénare v kontextu parkovani navrhuji:

B D.03 Zvyhodnéni osobnich vozidel s ekologi¢téjSim pohonem (elektro, plyn) v parkovaci politice, znamka
D

B B.02 Podpora carsharingu (napf. zvyhodnéni v parkovaci politice), zndmka A

B B.25 Zfizeni fondu mobility (pfijmy z parkovného, od zaméstnavatelll atd.; vydaje do rozvoje udrzitelné
méstské mobility dle PUMMO), znamka A+

B C.35 Zfizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta a pracovnich zén, zndmka D

Opatfeni ,Budovani P+R mimo uzemi mésta“ (C.21) nebylo zafazeno do scénarl, nebot nespadaji do
kompetence mésta.

2.7 Dopravni studie pési zéony Olomouc

Studie zpracovana firmou NDCON analyzovala a navrhla ve variantach v roce 2016 Upravy rezimu pési zény
v MPR a v roce 2017 jej dopracovala do finalniho feSeni. Mezi kliCové Upravy stavajici organizace pési zény
byly navrZzeny a dosud nerealizovany:

B instalace vysuvnych sloupkd zamezujici viezd na 8 vjezdech do pésSi zény, dale 3 sloupky fixni
B Upravy dopravniho znaceni

B Upravy Casového reZzimu a rozsahu povolenych vozidel

B omezeni parkovani

B rozSifeni péSi zény (Zamecnicka a ¢ast 8. kvétna, Denisova, Kacéeni, Vodni, Barvifska)

B roz$ifeni zakazd vjezdu (28. fijna, Skoni &ast, Michalska &ast)
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B vymezeni mist pro taxisluzbu

B ZzlepSeni cyklo-dopravy (nové cyklo-obousmeérky, nové stojany)

B zmény organizace dopravy (Upravy jednosmérek)

B zména rezimu parkovani (zruSeni vétSiny vyhrazenych stani, nové vymezena stani)

B zména zakazu vjezdu nakladnich automobild

2.8 DalsSi méstské studie a generely a ostatni materialy

Zpracovatel se seznamil s dalSimi materialy poskytnutymi jako podklady a vede je v patrnosti jako kontext
dopravni problematiky:

B Technické FeSeni rozvoje DIC Olomouc, (CROSS Zlin 2020)
B Optimalizace MHD v Olomouci, v€. modelu dopravy (CZECH Consult, spol. s r.0., 6/2015)
B Bezbariérova doprava (trasy a upravy) ve mésté Olomouc (RARSM, akt. 10/2014)

B Parkovaci kapacita — Olomouc — mapovéa aplikace (diplomova prace David Jarcovjak, Univerzita
Palackého, 2016)

B Generel cyklistické dopravy (RARSM, akt. 12/2012)

B Generel dopravy v centru mésta Olomouce (CityPlan, 6/2004)

®  NavySeni parkovacich mozZnosti v centru mésta Olomouce (ACTIV Praha, 9/2004)

®  Navrh koncepce komplexniho systémového feseni statické dopravy v Olomouci (DHV, 2001)

B Studie proveditelnosti nizkoemisnich zén ve mésté Olomouci a Studie proveditelnosti nizkoemisnich zén
s vyhodnocenim dopad( na kvalitu ovzdusi pomoci dopravné-emisniho modelu ve mésté Olomouci
(CDV, 2013)

B Management parkovani a moznosti jeho vyuZiti v praxi: ZkuSenosti z evropskych mést (CDV, 2016)
B Plan dopravni obsluznosti tzemi Olomouckého kraje od roku 2019, Olomoucky kraj
B Vyrocni zprava Dopravniho podniku mésta Olomouce, 2018

B Vyrocni zprava Krajského integrovaného dopravniho systému, Olomouckého kraje, 2019
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3 ldentifikovani kliCovych partnert

Pofizovatelem dokumentu je Magistrat mésta Olomouce prostfednictvim Odboru strategie a Fizeni, Gtvaru
hlavniho architekta. Kli¢ovi partnefi zajistujici provoz, spravu a dohled nad dopravni infrastrukturou, tzemnim
planovanim, metodickou podporou, finanéni kryti pfipadnym projektlim a podporu pfi komunikaci, smérem
k vefejnosti na mistni trovni. Kli€ovi partnefi jsou zastupci:

B QOdboru strategie a fizeni — oddéleni strategického rozvoje a utvar hlavniho architekta,

B Odboru dopravy a Uzemniho rozvoje — oddéleni méstské hromadné dopravy, oddéleni dopravniho
inZenyrstvi a MHD,

B Dopravniho podniku mésta Olomouce, a. s.,
B méstské policie Olomouc,
B koordinatora cyklistické dopravy,

B pracovni skupina PUMMO.

4 Dopravni pruzkumy
4.1 Metodika prizkumu

Pfedmétem prizkumd je popsani stavu dopravy v klidu na izemi celé Olomouce, které byly provedeny v ramci
Planu udrzitelné mobility v roce 2016. Prlizkumové prace byly rozdéleny na dvé ¢asti:

B centrum

B azbytek mésta.

Prizkumy v centru byly organizovany ve ¢tvrtek 26.5.2016 za pomoci brigadnikd ve dvou sménach v ¢ase 5-
20 hod v obchtizkach kazdych 60 minut. Priizkum byl provadén v ulicich, kde jsou legalni vefejné parkovaci
plochy s cilem zjistit poCet legalnich i ilegalnich vozidel v ulici. Evidence byla provedena zapisem RZ na
vefejné pfistupnych plochach, rozlidovany byly atributy:

B RZ,

B typ parkovani (Sikmé, kolmé, podélné),

B dlouhodoba parkovaci karta (ano, ne),

B typ vozidla: osobni, dodavka,

B poloha v Gzemi dle geokddu na vymezené parkovaci plochy (blok/ulice),

m gas v rozliSeni 1 hodiny.

Na uzemi celého mésta byly provedeny prizkumy v Uterky, stfedy, Ctvrtky, nedéle 17.-30.4.2016 v ¢asovych
obdobich rano, poledne, veCer a nedéle veCer. Sbér dat probéhl automatizované za pomoci specialné
vybaveného osobniho vozidla s 4 infratervenymi kamerami s infraCervenym pfisvicenim a GPS detekujici a
zapisujici digitalné RZ na vefejné pfistupnych plochach. Jizda vozidla probéhla podle pfedem naplanované
300 km trasy zohledfiujici uli€ni parkovani i parkovisté.
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RozliSovany byly atributy:
B RZ

B typ parkovani (Sikmé, kolmé, podélné),

B poloha vozidla (GPS),
B orientace vozidla v prostoru,

H Cas.

4.2 Prizkum v centru

Oblast prlizkumu odpovida zéné s regulovanym stanim s mirnym rozsifenim v oblasti ul. Legionarské o 26
neplacenych mist u supermarketu Billa. Z prizkumu bylo vylouéeno soukromé parkovisté u hotelu Trinity
z dhvodu vykazani brigadnika majitelem. Dostupna kapacita na plochach, kde byl provadén prizkum, byla

2 270 mist.

Béhem 16 hod prizkumu bylo zachyceno 7 700 parkujicich vozidel, z nichz 13 % parkovalo v centru
opakované. Ctvrtina vozidel méla parkovaci kartu, primérna délka stani za dobu prizkumu bez karty 2,5 hod
(smérodatna odchylka 2,5 h) a s kartou 4,3 hod (smérodatna odchylka 4 h).

Béhem 9 hod placené &asti dne bylo zachyceno 5 733 parkujicich vozidel, z nichz 10 % parkovalo v centru
opakované. Z téchto vozidel mélo parkovaci kartu 28 %, primérna délka stani bez karty 2,2 h a s kartou 3,2
h. Tak Ize hodnoatit, Ze kratkodobi navstévnici délku parkovani respektuiji.

Tabulka 5: Délka stani parkujicich vozidel v hod

parkovaci karta
vSechna
ano ne
délka stani: 5-20 h 4,3 2,5 3,0
smeérodatna odchylka délky stani: 5-20 h 25 4,0 3,0
délka stani: 9-17 h 3,2 2,2 2,5
smeérodatna odchylka délka stani: 9-17 h 1,9 2,5 2,1

Tabulka 6: Parkujici vozidla podle parkovaci karty, délky stani a opakovaného vyskytu:

vozidlech

parkovaci karta podil na
suma i

ano ne vozidlech
vozidla 2014 5679 7693 |100,00%
vozidla — podil na celku 26% 74%
unikatni RZ 1609 5117 6726 |87,00%
unikatni RZ — podil na

80% 90%

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast
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Obrazek 2: Délka stani v centru

Nejvétsi parkovaci kapacity se nachazi na Legionarské 200 mist a lokalité Trznice (ul. Videriska a Katefinska)
235 mist. Priblizné 2/3 parkovacich ploch je v prabéhu dne naplnéna (nad 90% obsazenost) nebo preplnéna
nad legalni kapacitu. Pfebytek desitek mist Ize sledovat jen v lokalité Trznice (ul. Videfiska a Katefinska Il), a
Wurmova/Kosinova. Mirny nedostatek mist (tj. vozidla parkujici nad legalni kapacitu) je v centru (Horni a dolni
namésti) a v ose ulic vychod-zapad (8.kvétna, Pekarska, 1. maje)

Celkova obsazenost oblasti je nejnizsi rano cca 1 000 vozidel, nejvyssi je dopoledni Spicka 1 700 a nasledné
poCet mirné klesa. PoCet volnych mist za celek tak klesa z 1 270 rano na 600 ve 3picce. Pokud bychom
kapacitu kazdé plochy posuzovaly zvlast vzhledem k jejimu maximalnimu vytiZzeni v pribéhu dne, byl by
prebytek mist jen 272. Obratkovost, tj. po€et parkovani vSech vozidel na jedno parkovaci misto za dobu
prizkumu, je 3,3 vozidla.
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Obréazek 3: Obsazenost parkovacich stani v centru
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4.3 Priuzkum celého mésta

Béhem prizkumd bylo v kazdém sledovaném ¢asovém obdobi prizkumu zaznamenano na vefejnych
prostranstvich (ij. cela Olomouc mimo centrum, kde probéhl zvlastni prizkum) cca 22 000 parkujicich vozidel.
Odpovidajici legalni kapacita mésta je 24 000 mist, zde vSak nejsou zapocitana mista, kde nikdo neparkuije,
ale bylo by to legélni dle § 25 zkona 361/2000 Sb.

Prizkumy byly v kazdém Gzemi provedeny 4x v ¢asovych intervalech:
B pracovni den z intervalu Gtery-Gtvrtek:

— rano:9-14h

— odpoledne: 15-20 h

— vecer/noc: 22-05 h
B nedéle:

— vecder/noc: 22-05 h

Pro vyhodnoceni byly vytvofeny oblasti na zakladé Zakladnich sidelnich jednotek a Sc¢itacich obvodd,
charakterizujici zastavbu dané oblasti a rozlozeni parkovani, ale nejsou z nich skladebné.

Mezi oblasti s nejvétsi kapacitou patfi Heyrovského, Druzebni/Nové Sady-jih s vice nez 1 000 parkovacich
mist. U % parkovacich oblasti dochazi v pribéhu dne k 90 % naplnénosti a vice. Vyrazny nedostatek az 500
legalnich mist je v oblasti Druzebni/Nové Sady-jih, okolo 500 mist v oblasti Norska I., Lazce |., Ceskobratrska
a Kpt. Nalepky.

Z prubéhu obsazenosti v jednotlivych ¢astech dne je patrné, Ze rano vozidla zatéZuji oblasti okolo centra resp.
uvnitf prstence Foerstrova/Albertova/Velkomoravska/Kavaleristd/hlavni nadrazi. Naopak na noc se centrum
odlehdi a pfitizi se sidlité v oblasti jihozapadé od Foerstrova/Albertova.

5 Charakteristika poptavky po mobilité
5.1 Vymezeni a popis uzemi, spadové oblasti mésta

Z hlediska uzemniho rozsahu je analyza dopravniho systému geograficky vymezena katastralnim dzemim
mésta Olomouce. Spadova oblast (Funkéni méstska oblast) mésta Olomouce je vymezena na zakladé
dojizdkovych vztahtl 56 obcemi v okoli Olomouce a samotnym méstem Olomouc tak, jak byla vymezena
v rdmci PUMM.
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Obréazek 4: Pfehled spadové oblasti mésta Olomouce dle PUMM

5.2 Obyvatelstvo, demograficka struktura

V Olomouci Zije podle udajti CSU z roku 2019 celkem 100 523, v roce 2011 Zilo celkem 101 003 obvykle
bydlicich obyvatel. Podil pracujicich obyvatel na celkovém poctu ¢&ini 45,1 %, pfiemz pouhych
0,84procentniho bodu tvofi pracujici studenti a podil poctu zakd, studentd a uénu na celkovém obyvatelstvu
¢ini 14,7 %. Saldo pracovni dojizdky do Olomouce &ini 63 769 osob, z ¢ehoz 35 006 osob dojizdi za praci
v rdmci Olomouce a 28 763 osob dojizdi za praci do Olomouce z jinych obci, pfedevsim ze zadzemi. Saldo
Skolské dojizdky do Olomouce ¢inni 34 733 osob, z ¢ehoz 12 244 osob dojizdi do Skoly v ramci Olomouce a
22 489 osob dojizdi do $koly do Olomouce z jinych obci CR. Podet prenocovani navstévnik Olomouce v roce
2018 ¢inil 338 610, coz odpovida 927 pfenocovanim za den. Souétem nepracujicich a nestudujicich obyvatel,
pracovni a Skolské dojizdky do Olomouce a po¢tem pfenocovani Ize stanovit, Ze denné se ve mésté Olomouci
nachazi okolo 142 tis. obyvatel, coz je o 41 % vice, nez je ¢inni oficialni udaj o po¢tu obyvatel k roku 2011.
Zaroven vSak dalSich 7 553 osob vyjizdi za praci mimo Olomouc, 2 646 osob vyjizdi do $koly mimo Olomouc
a u 3 004 vyjizdéjicich z Olomouce za praci nema stalé misto pracovisté. DalSich 13 202 osob se tedy denné
pohybuje v prostoru mésta, takze celkovy denni obrat obyvatelstva v Olomouci €inni 155 885 obyvatel.
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Tabulka 7: Zakladni ukazatele obyvatelstva Olomouce v roce 2011 dle CSU 2011

ukazatel Olomouc
obyvatelstvo obvykle bydlici 101 003
obyvatelstvo s trvalym pobytem 98 996
pocet pracujicich 45 562
pocet zaku, studentl a ucénl 14 890
pocet nepracujicich a nestudujicich 40 551
pracovni dojizd’ka z/do Olomouce celkem 63 769
dojizdéjici (prac.) v ramci Olomouce 35 006
dojizdéjici (prac.) mimo Olomouc 7 553
dojizdéjici (prac.) bez mista pracovisté 3004
dojizdéjici (prac.) do Olomouce 28 763
Skolska dojizd’ka z/do Olomouce celkem 34 733
dojizdéjici (stud.) v ramci Olomouce 12 244
dojizdéjici (stud.) mimo Olomouc 2 646
dojizdéjici (stud.) do Olomouce 22 489
pfenocovani v hromadnych ubytovacich zafizenich 626
(2015) denné
denni obyvatelstvo celkem 142 683
denni obrat obyvatelstva celkem 155 885

5.3 Socioekonomicky profil tzemi, oblasti

V Olomouci zZije celkem 45 034 hospodaficich domacnosti, z toho 41,2 % pfipada na domacnosti jednotlivcu
nebo skupin jednotlived (napf. studentské byty), 19 % pfipada na domacnosti mladych i starych pard, 31,4 %
pfipada na domacnosti upIné i nedplné domacnosti s détmi a starci, 7,4 % pfipada na rodinné domacnosti
dospélych (rodiny s dospélymi détmi) a 1 % pfipada a na domacnosti s 2 a vice rodinami (rodiny s détmi a
prarodiCi apod.).

5.4 Vékova struktura, ekonomické aktivity a zaméstnanost

Vékovou strukturu obyvatelstva |Ize charakterizovat dle poméru vékovych skupin obyvatelstva jako regresivni
(tab. 2). Predproduktivni sloZka obyvatelstva je menSi neZ poproduktivni sloZzka obyvatelstva, index stafi je
123,9, tudiz na 100 obyvatel ve véku 0 az 14 let pfipada 123,9 obyvatel starSich 65 let. Regresivni vékova
struktura populace Olomouce ma potencidl k dalSimu starnuti v pfipadé, Ze nedojde k ,zmlazeni* populace
(viz prognéza demografického vyvoje dale).
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Tabulka 8: Vékové produkcni slozky obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti v roce 2016

Olomouc spadova oblast
ukazatel

abs. rel. abs. rel.
pocet obyvatel (2016) 100 378 - 76 346 -
obyvatelstvo 0 az 14 let 15787 15,7% |12 889 12,8 %
obyvatelstvo 15 az 64 let 65 036 64,8 % |50 322 50,1 %
obyvatelstvo 65 let a vice 19 555 195% |13135 13,1 %
index stari 123,9 - 101,9 -

Analyza vékové struktury obyvatelstva prostfednictvim vékovych pyramid nabizi detailn&jdi pohled na vékové
rozloZeni populace. V pfipadé mésta Olomouce je patrny nartst nejmlads$ich vékovych kategorii v poslednich
10 letech, coz je pficinou urcitého zmlazovani populace, ¢imz se vékova struktura obyvatelstva Olomouce
posouva od regresivniho typu k stacionarnimu typu. V pfipadé populace spadové oblasti mésta Olomouce ma
vékova struktura obyvatel taktéZz charakter stacionarniho typu, avSak k zmlazovani populace nedochazi.
V tomto pfipadé je také patrny vykyv poctu obyvatel mezi 35 az 44 lety, ktery je pravdépodobné vysledkem
kombinace suburbanizace v minulé dekadé a vystéhovavanim mladsich vékovych kohort do mést. Celkové je
vSak populace ve spadové oblasti témér bez vykyvu, coz je pfiznivé, jelikoz tak Ize ocekavat nizkou fluktuaci
dopravnich potfeb obyvatel v pfistich letech z ddvodu pfirozené mény obyvatelstva.
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Obréazek 5: Vékova struktura obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti (FUA) v roce 2016

5.4.1 Historicky vyvoj 2005 az 2016

Pocet obyvatel Olomouce b&hem poslednich 11 let kolisal mezi cca 100 400 a 99 400 obyvateli. Lze tedy
uvést, Ze pocet obyvatel je za poslednich 11 let témérf stabilni. Prispél k tomu pfedevsim relativné stabilni
vyvoj miry porodnosti, imrtnosti i migrace. Mira porodnosti je v Olomouci stabilné vy$si nez umrtnost, coz
kompenzuje naopak zaporné migracni saldo po vétsi ¢ast analyzovaného historického obdobi. Souhrou téchto
okolnosti je pocet obyvatel Olomouce za poslednich 11 let stale na stejné Grovni. Vyvoj obyvatelstva a vyvoj
porodnosti, Umrtnosti a migrace prehledné shrnuji grafy nize.
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Obréazek 6: Vyvoj poétu obyvatel Olomouce v letech 2005 az 2016 (Zdroj: CSU 2016).
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Obréazek 7: Vyvoj porodnosti, Gmrtnosti a migrace v Olomouci v letech 2005 a 2016 (Zdroj: CSU 2016).

5.4.2 Vyvoj obyvatelstva 2016 az 2030

Pocet obyvatel mésta Olomouce bude do roku 2030 stabilné klesat o prdmérné o 0,61 %. Ze soucasnych
100 378 obyvatel v roce 2016 klesne poc¢et obyvatel mésta Olomouce na 96 984 obyvatel v roce 2030. Naopak
narustat by mél pocet obyvatel SO ORP Olomouc bez Olomouce (tedy obce v sousedstvi Olomouce), a to ze
soucCasnych 63 449 obyvatel na 66 277 obyvatel. Celkové by tak pocet obyvatel SO ORP Olomouc mél do
roku 2022 mirné rust a nasledné 3 roky stagnovat na cca 165 tis. obyvatelich a pak mirné klesat na 163 tis.

obyvatel v roce 2030. O¢ekavany vyvoj prezentuje podrobnéji obrazek nize.
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Obrazek 8: Progndza obyvatelstva Olomouce, SO ORP Olomouc bez mésta Olomouc a SO ORP Olomouc jako celku do
roku 2030 (Zdroj: DEMOL, CDV 2017).

Ocekavany vyvoj poctu obyvatel je demografickou prognézou (DEMOL) predikovan celkem pro 6 oblasti:
mésta Olomouc, Prerov a Prost&jov a SO ORP Olomouc, SO ORP Sternberk-Unigov-Litovel-Konice a SO
ORP Prostgéjov-PFerov. Zaroveri je do prognézy vélenéna oblast ,CR-regiony*, ktera vychazi z demografické
prognézy obyvatel CR do roku 2100. Predikce po&tu obyvatel Olomouce tedy vychéazi z vyvoje v okolnich 5
oblastech mésta Olomouce a vyvoje v CR, ktery je dan predikci CSU. Graf na obr. 24 prezentuje dosavadni
vyvoj ve sledovanych 6 oblastech prognozy od roku 2005 do roku 2016 a nasledujici predikci vyvoje mezi lety
2017 az 2030. Detailni pohled na vyvoj obyvatelstva pouze na Gzemi Olomouce je patrny z obrazku vyse.

Z historického i o¢ekavaného vyvoje je patrny kontinualni nardst poctu obyvatel v oblasti SO ORP Olomouc a
zaroven stagnace poctu obyvatel Olomouce do roku 2016 a nasledny stabilni pokles az do roku 2030. Tento
vyvoj zaklada pfedpoklad pokralujici suburbanizace v okoli mésta Olomouce i ve vyhledovém obdobi.
Pokracujici suburbanizace je vSak dana nejen stéhovanim z Olomouce, ale z vétsi ¢asti pfedevsim znacnou
imigraci z oblasti CR — regiony, a se kterou méa kladné migraéni saldo. S tim, jak poget obyvatel v obou
oblastech (Olomouc, CR-regiony) do budoucna bude klesat, bude postupné slabnout i migrace do zazemi
mésta Olomouc. Oblast SO ORP Sternberk-Unigov-Litovel-Konice severozapadné od SO ORP Olomouc bude
témér po celou dobu predikovaného obdobi stagnovat na souasném stavu cca 80 tis. obyvatel. Obdobny
stagnuijici vyvoj je o€ekavan také u oblasti SO ORP Prostéjov-Prerov, ktera tvofi zazemi obou mést.
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Obrazek 9: Historicky vyvoj poctu obyvatel v Olomouci a okolnich modelovanych oblastech mezi lety 2005 az 2016 a
progndza obyvatelstva do roku 2030 (Zdroj: CSU 2017; DEMOL, CDV, 2017).
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Obrézek 10: Zaznamenany a predikovany vyvoj poétu obyvatel Olomouce mezi lety 2005 aZ 2030 (Zdroj: CSU 2016,
CDV 2017).

5.5 Zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb

Pocet pracujicich obyvatel v Olomouci €inil v roce 2016 celkem 44 179, coz pfedstavuje 44,1 % celkové
populace Olomouce. Na 1 pracujiciho tak pfipada 1,3 nepracujicich nebo zavislych osob. V tabulce nize je
prezentovana soucasna struktura obyvatelstva dle kategorii ekonomické aktivity, které jsou vSak detailngji
strukturovany v pfipadé studentd, jelikoz dopravni chovani téchto skupin osob je odlisné od starSich vékovych
skupin obyvatelstva. Z absolutniho hlediska je poCet obyvatel vSech kategorii ekonomické aktivity ve spadové
oblasti Olomouce nizsi o cca 25 %. Struktura ekonomické aktivity spadové oblasti mésta Olomouce je pouze
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mirné odliSna. Nejvétsi odliSnost spociva v poctu nepracujicich, kterych je o 2,8 % méné, v poctu zakl
a studentt mezi 5 az 14 lety, kterych je 0 1,4 % vice, a v poCtu pracujicich, kterych je o 0,8 % vice. Ukazatele
struktury ekonomické aktivity jsou pfepocteny z dat roku 2011 na rok 2016.

Tabulka 9: Struktura ekonomické aktivity obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti v roce 2016

3 3 Metropolitni region
Olomouc Spéadova oblast P g

ukazatel (FUA)

abs. rel. abs. rel. abs. rel.
pocet obyvatel (2016) 100 378 |- 76 346 - 176 724 -
pracujici  (v€etné duchodcli a
studenttl) 43 830 43,7% | 33937 44.5% 77 767 44,0%
nepracujici 35162 35,0% |24610 32,2% 59772 33,8%
studenti 20 a vice let 8 708 8,7% 7733 10,1% 16 441 9,3%
Z&ci a studenti 15 az 19 let 3396 3,4% 3097 4,1% 6 493 3,7%
Zaci a studenti 5 az 14 let 2236 2,2% 1849 2,4% 4 085 2,3%
déti pfedSkolniho véku 0 az 4 let 7047 7,0% 5119 6,7% 12 166 6,9%

JelikoZz ekonomicka aktivita obyvatelstva je do znaéné miry ovlivnéna vékem obyvatel, obr. 9 prezentuje
strukturu ekonomické aktivity populace dle vékovych skupin za uzemi mésta Olomouce a jeho spadovou
oblast. Z obou strukturovanych vékovych pyramid je patrné vysSi zastoupeni nepracujicich zen ve star§im
véku, coz je dano vysSi nadéji na doziti u zen (81,95 let) nez u muzl (75,3 let), a zaroven jejich dfivéjSim
odchodem do dichodu. Dale je patrné vyS$si zastoupeni nepracujicich Zen ve stfednim véku (25 az 39 let),
coz je zpusobeno Zenami na matefské a rodiCovské dovolené. Podil zen na matefské nebo rodiCovské
dovolené na celkové populaci je mirné vyssi v spadové oblasti Olomouce.

Obé vékové pyramidy také vystihuji fakt, ze témeér 90 % osob mezi 15 az 19 lety jsou studenti, a v pfipadé
osob mezi 20 az 24 lety Cini podil student 40 %. Podil studujicich Zen je oproti studujicim muzim v obou
pfipadech mirné vyssi. Celkové je v8ak struktura ekonomické aktivity v Olomouci i spadovém uzemi témér
totozna. Zaroven je tfeba dodat, ze struktura ekonomické aktivity je podminéna vékem, resp. etapami zivota
¢lovéka a nastavenim socialniho a politického prostfedi ve spole€nosti. Lze také predpokladat, ze v pfipadé
nepfiznivého vyvoje poétu pracujicich (snizovani), bude ze strany zaméstnavatell existovat snaha udrzet
osoby v duchodovém véku v pracovnim pomeéru, ¢imz se opét muze zvysovat podil pracujicich osob.
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Obrazek 11: Struktura ekonomické a vékové aktivity obyvatelstva v roce 2016

Souc€asna struktura zaméstnanosti obyvatel Olomouce, okolnich mést a oblasti je prezentovana na vySe.
Vzhledem k dostupnym datovym zdrojum jsou udaje o zaméstnanosti konstruovany z udaji SLDB 2011, tudiz
jsou platné k roku 2011. V roce 2011 bylo v Olomouci 45 562 pracujicich osob, pficemz 0,91 % pracovalo
v priméru (zemédelstvi, lesnictvi, rybarstvi), 23,82 % v sekundéru (priimysl a stavebnictvi), 20,8 % v terciéru,
15,06 % v kvartéru (progresivni terciér) a 27,25 % v kvintéru (vefejna sprava a obrana, vzdélavani, zdravotni

a socialni péce). Ve srovnani se zazemim mésta ¢i okolnimi mésty je Olomouc s nejvysSim podilem terciéru,
kvartéru a kvintéru administrativnim a spravnim centrem kraje, a pfedevsim spadové oblasti Olomouce (FUA).
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Vysvétlivky: AO DMOL bez M — analyticka oblast dopravniho modelu bez mést Olomouc, Prostéjov a Pierov.

Obrazek 12: Struktura zaméstnanosti podle sektord hospodarstvi v Olomouci a okolnich oblastech a méstech v roce
2011 (Zdroj: CSU 2011, vlastni upravy).

5.6 Rekreace a volno€asové aktivity
"‘aﬁ = I

®  Restawace, kavamy s, —— Hranice mésta Olomouc
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n Kultura [ Budova
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Obrazek 13: Prostorova distribuce zafizeni pro kulturu a volny €as v ramci mésta Olomouc (Zdroj: MMO 2016; PUMM
2017).
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Kulturni a volnoCasova zafizeni jsou soustfedény v centru mésta. Jde pfedevSim o restaurace, kavarny,
kulturni objekty (divadla, muzea) ¢&i kostely. Vy$Si vyskyt je také v okoli hlavniho Zelezni¢niho nadrazi a
v oblasti Svatého Kopecku. Sportovisté se nachazeji pfedevsim v jizni ¢asti mezi silnici 1/46 a 11/435 a v oblasti
Nové Ulice mezi ulicemi Hnévotinska a tf. Miru. Prostorové rozloZeni danych zafizeni je patrné z obrazku
vySe.

Zafizeni pro kulturu, rekreaci a volny €as nebyla hodnocena z hlediska dopravni dostupnosti, nicméné
z lokalizace jednotlivych zafizeni je patrna rovhomérna dostupnost sportovist’ a hfist v ramci celého mésta a
vysoka koncentrace vSech ostatnich typl zafizeni v ramci historického jadra mésta. Pochopitelné, ze tato
analyza nezohledfiuje kvalitativni charakteristiky jednotlivych zafizeni. V ramci navrhové &asti je proto tfeba
tento aspekt zohlednovat a uvedenou analyzu doplnit o dal$i hloubkové Setfeni.

5.7 Mobilita, délba prepravni prace, primérna prepravni
vzdalenost

Z celkového poctu pak priimérny respondent uskutecnil v pracovni den 2,87 cesty. Z hlediska délky cesty
vykonali respondenti 60 % vSech cest na vzdalenost kratSi nez 2 km a 75 % vSech cest na vzdalenost kratsi
nez 3 km (viz obrazek nize). V pfipadé dojizdky za praci vSak pouze ve 20 % pfipadl byla cesta kratsi nez 1
km. Pracovni dojizdka proto nema lokalni, nybrz spiSe celoméstsky charakter, jelikoz 54 % dojizdéjicich za
praci cestovalo na vzdalenost 1 az 4 km, coz v pfipadé mésta Olomouce znamena cestovani pfes celé mésto.
Celkové vSak témeér % cest za praci bylo vykonano do 4 km.

50% -
promér o
45% | 4%
30% Pracowni den 2,87 1,33
40% -
Vikend 1,73 1.21
35%
30% -
25%
25% 22%
20%
20% -
15% - 12%
10%
10% -
"% 6% 6% »
O% T T - T T T T T T L 1
Bez cest 1 2 3 4 5 é 7
B Pracowni den @ Vikend poclet cest

*V dotazniku bylo mozné uvést maximalné 7 cest za den.

Obréazek 14: Pocty cest obyvatel Olomouce (vzorek n = 1854) v pracovni den a o vikendu.
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* Délka cest je vypocitana jako pfima spojnice vychoziho a cilového bodu cesty

Obrazek 15: Pocty cest obyvatel Olomouce za praci a celkem dle vzdalenosti v km.

V bézném pracovnim dni bylo nejvice cest vykonano pésky, a to celkem 35 % (viz obrazek nize). Druhym
nejcastéji volenym dopravnim prostfedkem bylo auto (30 %) a tfetim vefejna doprava (27 %). Pouze 6 % cest
bylo vykonano na kole. Volba dopravniho modu je pochopitelné zavisla na délce cesty a pfipadné i ucelu.

Ostatni**

Pésky™
35%

Kolo

* Kategorie ,Pésky“ zahrnuje cesty, u nichz nebyl uplatnén jiny méd nez chlize. V kombinaci s jinym médem
je chlize chapana jako tohoto modu (napf. chize + VHD = VHD)

** Kategorie ,Ostatni* zahrnuje médy: motocykl, mody respondenty uvedené jako ,jiné*, cesty s vice rGznymi
kombinacemi médu, s vyjimkou kombinace s pési chuzi a kombinaci VHD (fazeno do VHD, napf. autobus +
tramvaj = VHD)

Obréazek 16: Délba prepravni prace v bézny pracovni den obyvatel Olomouce v roce 2016
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Obecné Ize konstatovat, Ze cesty pésky jsou vykonavany v 73,5 % pfipadl na vzdalenost kratSi nez 1 km a
v dalSich 20 % pfipadd na vzdalenost 1-2 km. Hrani¢ni vzdalenost, do které respondenti cestuji v 50 % cest
¢inni 600 m. Pouze 5 % cest respondenti vykonali na vzdalenost vét§i nez 2,2 km. Cesty autem (druhy
nejCastéji vyuzivany dopravni mod) byly v 67 % pfipad( vykonany do 4 km, coz indikuje relativné vysoké
uzivani vozidla na kratké vzdalenosti. Zaroven vSak plna % cest byla vykonana na vzdalenost vétsi nez 6 km.
Cesty verejnou dopravou (tfeti nej¢astéji vyuzivany dopravni méd) byly v 85 % pfipadd vykonany do 4 km. A
cesty na kole (pouze 6 % pfipadu) respondenti ve 32,5 % pfipadd vykonali do vzdalenosti 1 km, ve 28,4 %
pfipadl na vzdalenost 1 az 2 km a ve 21,6 % pfipadd na vzdalenost 2-3 km (vSe podrobnéji viz obr. 18).
Rozlozeni délky cest reflektuje velikost mésta, jehoz jadrova zastavba ma v priméru cca 5 km. Zaroven je
z rozloZeni v ramci jednotlivych dopravnich médi patrné, Ze z celoméstského hlediska jsou dopravni médy
kolo, auto i VHD vzajemné konkurence schopné, jelikoz jsou vdechny uzivany témeér rovhomérné u cest délce
mezi 1 az 4 km.
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* Kategorie ,Pé&Sky“ zahrnuje cesty, u nichz nebyl uplatnén jiny méd nez chiize. V kombinaci s jinym moédem
je chuze chapana jako soucast tohoto modu (napf. chiaze + VHD = VHD)

** Kategorie ,Ostatni“ zahrnuje médy: motocykl, médy respondenty uvedené jako ,jiné", cesty s vice rtznymi
kombinacemi madu s vyjimkou kombinace s pési chizi a kombinaci VHD (fazeno do VHD, napf. autobus +
tramvaj = VHD)

Obrazek 17: Volba dopravniho médu obyvateli Olomouce v zavislosti na délce cesty

5.7.1 Oc¢ekavana vékova struktura a struktura ekonomické aktivity

Populace mésta Olomouce bude v roce 2030 starsi nez v roce 2016. Prlimérny vék celé populace se zvysi ze
41,8 let v roce 2016 na 44,6 let v roce 2030. Klesat bude predevsim podil produktivni slozky obyvatelstva (-
11,9 %) a predproduktivni slozky (-17,1 %). Narlstat naopak bude poproduktivni slozka obyvatelstva (+11,6
%). V zazemi mésta (oblast SO ORP Olomouc) bude situace odliSna, jelikoz souc¢asna populace nema
progresivni zakladnu vékové pyramidy. Poproduktivni slozka proto v zdzemi Olomouce naroste dokonce o
32,2 %. Produktivni slozka obyvatelstva naroste o 3% a pfedproduktivni klesne o 3,9 %. Detailnéji je vékova
struktura obou oblasti v letech 2016 a 2030 prezentovana na obrazcich nize.
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Obrazek 18: Vékova struktura populace Olomouce v roce 2016 a 2030 (Zdroj: C¢sU 2016; DEMOL, CDV, 2017).
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Obrazek 19: Vékova struktura populace oblasti SO ORP Olomouc v roce 2016 a 2030 (Zdroj: C¢sU 2016; DEMOL, CDV,
2017).

Zakladnim rysem u vSech 4 vékovych pyramid je nizky pocet obyvatel v kohortach mezi 10 az 20 lety v roce
2016, resp. mezi 25 az 35 lety v roce 2030. Tyto slabé kohorty tvofi obyvatelé narozeni v 90. letech 20. stoleti,
tedy v dobé prudkych zmén zivotniho stylu u produktivni populace obyvatel. Naopak lidé narozeni v 70. a
pocatkem 80. let 20. stoleti (kohorty 30 az 45 let) tvofi stale nejsilngjSi kohorty v celé populaci. Obé udalosti
vytvofily primarni ,zuby“ a ,zafezy“ ve vékové pyramidé, které se dalSim vyvojem reprodukuji do niz3ich
vékovych kohort (nizka vs. vysoka porodnost). Mohou tak vznikat sekundarni zuby a zarezy, které opét
vychyluji idealni rovnomérny stav pyramidy, kdy se kohorty reprodukuji ve stejné velikosti, v jaké existuji a
v disledku tak nevznikaji vykyvy v dopravni poptavce, poptavce po sluzbach, bydleni apod.

Vyznam silnych populaénich kohort ve vysokém véku dale bude zesilovat navic zvySujici se nadéje na doziti,
kterd v pfipadé muzl bude Cinit 79,2 let v roce 2030, coz je oproti roku 2016 narust o 3,9 let, a v pfipadé zen
bude ¢init 85,1 let v roce 2030, coz je oproti roku 2030 narlst o 3,1 let. ZvySovani nadéje na doziti sice zpusobi
pokles relativni miry umrtnosti, avSak vstup silnych kohort do pokrocilého poprodukéniho obdobi bude
znamenat i pfes zvySeni nadéje na doziti, prudky narust celkového poctu zemrelych, coz se bude negativné
projevovat na celkovém poklesu poc¢tu obyvatel. S timto poklesem se vSak zarovern bude zvySovat podil
produktivni slozky obyvatelstva, ¢imz bude deficit produktivni populace vyrovnavan.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka c¢ast 26 |Stranka



Il B B Urvar HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Dale u vékovych pyramid oblasti SO ORP Olomouc je patrna znaénd rozkolisanost vékovych kohort
v souc¢asném i vyhledovém stavu. Rozkolisanost vékové pyramidy je zpravidla zpusobena nahlymi zménami
v populaci, coz vzhledem k charakteru Uzemi dané oblasti (oblast suburbanizace Olomouce), mize byt
zpUsobeno prudkymi migracemi mezi Olomouci a zazemim. Vzhledem k faktu, Ze rozkolisanost vékovych
kohort je patrna predevSim u starSich kohort, divody tohoto stavu budou souviset se spiSe historickymi
udalostmi v dané oblasti. Identifikace pficin tohoto stavu by vyZzadovala hlubs$i analyzu, ktera je nad ramec této
studie.

Kombinaci Udajlii o vékové struktufe obyvatelstva a struktufe ekonomické aktivity je vytvofena vékova
pyramida strukturovana dle zakladnich kategorii ekonomické aktivity obyvatelstva (viz obrazek nize).
Soucasny stav struktury ekonomické aktivity obyvatelstva Olomouce byl popsan jiz v pfedchozi kapitole. Nize
je prezentovana analyza sou€asného, a pfedevsim vyhledového stavu v roce 2030.
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Obrazek 20: Struktura ekonomické aktivity obyvatel Olomouce v roce 2016 a 2030 v kombinaci s vékovou strukturou
(Zdroj: CSU 2011, 2016, vlastni tupravy; DEMOL, CDV, 2017).

Dle demografické progndzy lze oCekavat narlist pocCtu nepracujicich, a to zvlasté u starsich vékovych kohort
(60 az 85 let). Tento vyvoj by mohl byt ovlivnén pfipadnou diichodovou reformou, kterou by se vék odchodu
do dlichodu posunul a pocet nepracujicich by nenardstal. | pfes nezavedeni pfipadné reformy nebude
narlst prudky, ale spiSe postupny. Prudky narlst Ize o¢ekavat se vstupem do dichodu u silnych kohort ze
70. let 20. stoleti, ke kterému v8ak zacne dochazet nejdfive v roce 2035. Odchod pracujicich osob do
dichodu nebude kompenzovan stejné velkym vstupem mladych osob do produktivniho véku, jelikoZz do
pracovniho Zivota budou vstupovat slabé kohorty z 90. let 20. stoleti. Celkové tak dojde k sniZzeni poctu
pracujicich. Mirné narustat naopak bude pocet studujicich, jelikoz budou ,dorustat” silnéjSi kohorty osob
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narozenych po roce 2000. Klesat naopak bude pocet déti pfedSkolniho véku, jelikoz slabé kohorty z 90. let
budou vstupovat do reprodukéniho obdobi, coz bude v dusledku znamenat nizsi porodnost. VySe uvedeny
vyvoj plati za pfedpokladu, Ze nedojte k Zzadnym socialnim, ekonomickym &i politickym zménam, které by
ovlivnily sou¢asny Zivotni styl obyvatelstva, resp. reprodukéni a pracovni chovani populace.

5.7.2 Vékova struktura a volba dopravniho prostredku

Na zékladé vysledkl priizkumu dopravniho chovani v Olomouci a vysledkd demografické prognézy je mozné
konstruovat strukturované vékové pyramidy podle vyuzitého dopravniho prostiedku (viz obrazek nize).
Prezentované grafy umoznuji analyzovat souvislosti mezi vékem a volbou dopravniho prostfedku u
soucasné populace v roce 2016 i vyhledoveé v roce 2030. Podily kategorii volby dopravniho prostfedku ve
vyhledovém horizontu jsou stanoveny na zakladé zmifiovaného prizkumu, coz Ize interpretovat tak, ze
pravdépodobnost volby dopravniho prostfedku u populace v roce 2030 je v jednotlivych vékovych kohortach
stejna, jako v roce 2016. Samotny podil kategorie volby dopravniho prostfedku je tak dan pouze
demografickym vyvojem populace. Jinymi slovy, pokud z{istanou zachovany navyky a dopravni chovani
populace v souc¢asném stavu, délba prepravni prace v roce 2030 bude odpovidat nize uvedenym udajum.
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Obréazek 21: Struktura volby dopravniho prostfedku obyvatel Olomouce v roce 2016 a 2030 v kombinaci s vékovou
strukturou (Zdroj: PDCHOL, CDV, 2016; DEMOL, CDV, 2017).

Zdaleka nejvice vyuzivanym dopravnim modem je pési doprava, ktera je zarovern ¢astéjSi u Zen. Podil pési
dopravy je vy3Si u mladSich vékovych kategorii, v celkovém objemu vSak kolisa pouze vlivem velikosti
jednotlivych vékovych kohort. Cyklisticka doprava je zastoupena zcela nejméné. Jeji podil je nejvyssSi u

zpusobeno nizkym pocétem téchto osob v celkové populaci. Lze také vysledovat mirné vyssi podil u zen
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v dichodovém véku, coz opét mlze byt zplsobeno vékovym rozloZenim starSi ¢asti populace. Ve
vyhledovém horizontu 2030 bude vékova struktura cyklistt odliSna od stavajici, predevsim dojde k posunu
priimérného véku cyklistl. Vefejna hromadna doprava je vyuzivana vice Zenami nez muzi, zvlasté pak
Zenami nad 45 let. Podil Zzen nad 45 let se bude ve vyhledovém horizontu pravdépodobné dale zvySovat a
diky vyS83i nadéji na doziti u populace Zen Ize oekavat, Ze i jejich potfeby vyuzivani VHD se budou
zvySovat. Naopak uzivani individualni automobilové dopravy je zastoupeno nejvice u muzd mezi 20 az 70
let. Vzhledem k velkému zastoupeni volby IAD napfi¢ celou vékovou strukturou populace muzl se nebude
podil IAD ve vyhledovém rapidné ménit. Zaroven vsak vlivem populaéniho vyvoje bude dochazet ke starnuti
a vymirani silnych vékovych kohort, tudiz v kone¢ném dasledku Ize o¢ekavat v roce 2030 snizeni dopravni
poptéavky po IAD.

5.7.3 Dopravni chovani obyvatelstva ve vyhledovém horizontu

Jak jiz bylo uvedeno vyse, typ ekonomické aktivity silné souvisi s dopravnim chovanim populace. Z tohoto
divodu se struktura ekonomické aktivity obyvatelstva stala zakladni Sablonou pro detailnéj$i analyzu
dopravniho chovani i naslednou diskuzi disledkl vyplyvajicich z tohoto stavu.

Zvyseni narlstu poétu nepracujicich zvlasté pak osob v dichodovém véku bude s velkou pravdépodobnosti
znamenat zvySeni poctll cest s cilem ve zdravotnickych zafizenich a obchodech. Dale pak Ize o&ekavat vysi
pocet cest v dopolednich hodinach, coz vytvari specifické naroky na ¢etnost spoju v MHD. U velké ¢asti
populace osob v dichodovém véku, zvlasté Zen, které vyrazné pfevazuji populaci muz( v tomto vékovém
obdobi, bude také postupné dochazet ke ztraté schopnosti fidit vozidlo ¢i dokonce k odnéti fidi¢ského prukazu.
Ztrata fidi¢ského priikazu bude pro fadu seniorli znamenat snizeni jejich osobni mobility, coz zvlasté oblastech
s hor$i dostupnosti sluzeb (napf. suburbanizované oblasti) bude zvySovat naroky na zavadéni ¢i posilovani
linek VHD, ale i novych forem dopravy (napf. carsharing, bikesharing apod.). Zaroven budou klesat naroky
dané populace na parkovani osobnich vozidel v misté bydlisté.

Pokud seniofi fidi¢ské opravnéni maji a auto fidi, Ize u nich nalézt fadu rizikovych znaku, které mohou
ovlivhovat jejich dopravni chovani. Zvlasté se jedna o:

B precenovani svych moznosti, coz mize vést k vy$Si nehodovosti,

B neochotu se ucit novym vécem, coz muze vytvaret bariéry v pfijimani inovaci v silni¢ni dopravé (napf.
elektronicka myta, pokrocilé ITS systémy vyuzivajici mobilni aplikace, parkovaci systémy vyuzivajici
mobilni technologie apod.),

B snizena schopnost pfizpusobovat se zménéné situaci v silni€nim provozu, coz muze negativné ovliviiovat
plynulost provozu (napf. pfecefnovani viastnich schopnosti, agresivita ze strany ostatnich Fidica).

Neochota senior{l pfijimat nové véci mlze byt bariérou inovativnich feSeni nejen v silni¢ni dopravé, ale i ve
vefejné dopravé. To nemusi nutné znamenat problémy pfi zavadéni ¢i dokonce zcela vyloucit moznost
zavedeni ITS, nicméné prekonani této bariéry vyzaduje specificky pFistup v oblasti uzivatelského testovani a
nasledného marketingu a komunikace novych feseni, alespori ve sttednédobém horizontu.

Mezi nepracujici jsou zafazeni i nezaméstnani a osoby v domacnosti, nejcastéji na matefské dovolené.

Dopravnimu chovani pracujicich, resp. produktivni populace, dominuje pfedevsim pracovni dojizdka, ktera
ma kyvadlovy charakter. Zaroveri Ize u pracovni dojizdky vysledovat urcitou pravidelnost z hlediska denni
doby, dnd v tydnu i geografického rozlozeni (viz vyse). Tyto pravidelnosti vytvareji z pracovni dojizdky
relativné pochopitelnou a pfedvidatelnou dopravni poptavku, na kterou |ze reagovat realizaci fady opatreni
(napf. zvySovani ¢etnosti spoji VHD, zavadéni brzkych rannich spojl a expresnich linek nebo zvyseni jejich
kapacity; nastaveni pravidel systéml P+R, B+R, P+G a souvisejicich parkovacich systém( v centru mésta;
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vytvafeni infrastruktury pro cyklodopravu; odstranéni bariér a uzkych hrdel v silniéni dopravé na
nenahraditelnych Usecich pozemnich komunikaci apod.).

Vzhledem k vysokému podilu pracujiciho obyvatelstva na celkové populaci mésta Ize ocekavat, ze i maly
absolutni pokles pracujicich miize znamenat relativné vysoky pokles dopravni poptavky po pracovni dojizdce.
Lze tedy oCekavat i niz§i dopravni zatéZe v individualni automobilové dopravé nebo poptavku ve vefejné
doprave.

Zé&ci a studenti realizuji pfedevsim cesty do $kolskych zafFizeni, které maji obdobny charakter jako pracovni
dojizdka, tedy kyvadlovy pravidelny pohyb v prostoru a ¢ase. Zvlasté znacna pravidelnost vazana na 8 az 9
hodinu ranni je typicka pro oblast zédkladniho a stfedniho Skolstvi.

V pfipadé vysokého Skolstvi je situace odliSna, jelikoz Casova pravidelnost na denni bazi zcela vytraci.
Vyznamné jsou naopak prostorové vazby mezi jednotlivymi zafizenimi vysokych §kol, kdy dochazi k ¢astému
prejizdéni studentt mezi fakultami/katedrami v ramci vyuky, a dale také ¢asova pravidelnost v pfipadé tydenni
dojizdky studentd. Tydenni dojizdka vytvaFi naroky na zac¢atku a konci pracovniho tydne, kdy fada studentu
s bydlistém mimo Olomouc pfijizdi ¢i odjizdi do mist jejich plvodniho bydlis§té. Dopravni poptavka tak vznika
na ,vypadovkach“ z mésta, a pfedevsim pak na ,vstupnich branach“ (gateways) do mésta, coz jsou nejCastéji
prestupni terminaly vefejné dopravy (vlakova a autobusova nadrazi).

Nutno dodat, Ze demograficka prognéza stoji na datech o obyvatelstvu s trvalym pobytem, tudiz osoby bez
trvalého pobytu nejsou v prognéze zahrnuty. Jestlize se ve vyhledovém horizontu roku 2030 o¢ekava narlst
poctu zaku a studentl u trvalé bydlici populace, Ize proto predpokladat, Ze naroky na dopravni poptavku tohoto
segmentu populace budou ve skutecnosti jesté vysSi.

Dvoji zivot vysokoSkolskych studentd mize vytvaret specifické naroky na parkovani v urcitych lokalitach, coz
muze vytvaret problémy s rezidentnim parkovanim pracujicich obyvatel, ktefi po navratu z prace nemaji kde
zaparkovat, zatimco vozidla studentd parkuji na stejném misté fadu dni.

Dopravni chovani déti pfedskolniho véku je silné spjato, resp. pfimo zavislé s dopravnim chovanim jejich
rodi¢l. Médy dopravy, které pouzivaji rodiCe déti, jsou témi, které vyuzivaji i déti pfedskolniho véku. Zaroven
nutnost cestovat s détmi vytvafi specifické naroky na bezpecnost pfepravy, komfort a flexibilitu, coz v fadé
pfipadd vede k vyuzivani individualni automobilové dopravy, ktera ma v soucasné dobé nejlepsi pfedpoklady
pro tyto druhy cest.

5.8 Motorizace/automobilizace, historie a vyvoj

Stupen automobilizace pohledem domacnosti (ij. vozidla dostupna pro ¢leny domacnosti) Olomouce ¢ini
303 osobnich aut na 1 000 obyvatel (PDCH 2016). Pohledem celkového poctu registrovanych vozidel (tj. v¢.
firemnich referentskych vozidel) je to 422 osobnich aut na 1000 (CRV 2017).

V pfipadé osobni dispozice automobilem u osob starSich 18 let je patrny vyS$Si podil u populace muzu (viz
obrazek nize). Z hlediska véku je nejvyssi podil osob, které disponuji osobnim automobilem, ve véku 25 az
64 let. Ve vSech téchto vékovych kategoriich ¢inni okolo 60 % celkové populace.

V pfipadé osobni dispozice jizdnim kolem je podil disponujicich osob vysSi (pohybuje se dle véku mezi 60 az
70 %). Zaroven se ukazuje, ze vybavenost neni tolik zavisla na véku, i kdyz v dichodovém véku strmé klesa.
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Obréazek 22: Osobni dispozice automobilem u osob starSich 18 let, dle vékovych skupin.

Vyvoj stupné& motorizace vypocteny na zakladé registrovanych vozidel ve spravnich obvodech neodpovida
presné skutegnym pod&tim automobilti obci a okrest na rozdil od celé CR, protoZe ne vZzdy misto registrace
vozidla odpovida jeho bé&znému provozu.

Stupefi motorizace dle Udaji z roéenky dopravy stabilné roste od prelomu tisicileti. Urovei motorizace
v okrese Olomouc je cca 12 % nizsi, nez je celorepublikovy pramér. Uroveri v samotném mésté Olomouc je
celkové o 15 % nizsi, nez je celorepublikovy primér. Z vyvoje je zatim vSak patrné, Ze jedna pouze o zpozdéni.
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Obrazek 23: Vyvoj stupné motorizace (CRV 2017, MVCR 2012).
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Obrazek 24: Vyvoj stupné automobilizace (CRV 2017, MVCR 2012).

Vice jak polovina sledovanych domacnosti disponuje alespon jednim automobilem (55 %), Sest z deseti
domacnosti pak vlastni alespon jedno kolo (viz obrazek nize). Priblizné polovina respondentl pak uvedla, Ze
ma automobil (51 %) a kolo (54 %) k dispozici k uzivani. Tfetina respondentll vlastni pfedplacenou ¢asovou
jizdenku na vefejnou hromadnou dopravu (31 %).
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5.9 Prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Dopravni vykony individualni automobilové dopravy jsou uréeny ve vozokilometrech a vozohodinach, jsou
znazornény v tabulkach a grafech nize.

Tabulka 10: Denni dopravni vykony automobilové dopravy v roce 2016

Vozokm Vozohod
IAD LND TND IAD LND TND
1 271
_ 141 684 318 997 12203 | 1354 3543
dalnice 588
silnice |. tfidy 450 602 45 753 56 421 7 761 745 910
silnice Il. tfidy 773 919 64 217 61 565 14165 | 1131 1009
silnice Ill. tfidy 331 842 26 904 28 416 7 065 561 566
sbérné 221 077 15 106 7 990 5 457 356 149
obsluzné 126 139 7 862 4913 4 552 183 135
3 175
301 526 478 302 51203 | 4330 6 312
celkem 167

Vysvétlivky: IAD — individudlni automobilova doprava, LND — lehka nakladni doprava, TND — téZka nakladni
doprava

Vykony automobilové dopravy v roce 2016
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Vysvétlivky: IAD — individualni automobilova doprava, LND — lehk& nékladni doprava, TND — téZka nakladni
doprava

Obréazek 26: Denni vykony automobilové dopravy v roce 2016 — pocet vozokilometr(i

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast 33|Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Intenzity dopravy byly posouzeny pro automobilovou dopravu (IAD, lehka nakladni doprava, t€zka nakladni
doprava, autobusy), tramvajovou a zelezni¢ni dopravu.

Nakladni doprava pfijizdi k Olomouci po 5 hlavnich pfepravnich osach, v nichz ve tfech pfipadech jde o
dalnice. Podil tézké nakladni dopravy na vjezdech do mésta vné polookruhu D35 je 18-36 % a uvnitf dalni¢niho
polookruhu je 5-18 %. To naznacuje, Zze znacna ¢ast vozidel tranzituje vné mésta anebo konci na jeho okraji.
Takeé to potvrzuji lokace distribu¢nich skladl, hypermarket( a vyrobni areald na okraj zastavby rostlého mésta
s pfimou vazbou na patefni komunikace, a to zejména arealy zaloZené v poslednich desetiletich.

Zaroven zejména distribu¢ni sklady a vyrobni arealy pIni nadregionalni roli a jejich napojeni je na vSechny osy,
nejen tu nejblizsSi. Vyuziti patefni komunikace, na néz jsou arealy bezprostfedné& napojeny, je vSak zaroveri
pro nékteré relace delSi (napf. ve sméru osy Sever, SeveroZapad) a navic zpoplatnéné mytem na rozdil silnic
pfes 1. okruh nebo 2. polookruh a zarover je obtizné provést regulaci nakladni dopravy, nebot silnice vlastni
kraj nebo stat, ktery k ni nema motivaci nebo nesouhlasi sousedni obce.

5.10 Prepravni vztahy, vnéjsSi relace

Celkem v 19 obcich v tésném sousedstvi mésta vice jak 50 % ekonomicky aktivnich pracujicich z téchto
obcich vyjizdi za praci do Olomouce. Z funk&niho hlediska jsou tak tyto obce velmi tzce provazany s Olomouci
a lze Fici, ze tvofi tvrdé jadro spadové oblasti mésta. Ukazatel podilu vyjizdéjicich do Olomouce na celkovém
poctu pracujicich v obci Ize chapat i tak, Ze ekonomika téchto obci je Uzce provazana s Olomouci a vice jak
50 % bohatstvi obyvatelstva pochazi z Olomouce.

Dale z celkem 38 obci vyjizdi do Olomouce za praci vice jak 30 % tamniho pracujiciho obyvatelstva. Tyto
obce spolu obcemi v pfedesiém odstavci tvofi spadovou oblast mésta Olomouce a spolu s Olomouci vytvari
tzv. funkéni méstsky region (FUA), nebo téz Olomouckou metropolitni oblast. Téchto 57 obci v okoli Olomouce
je uzce svadzano s méstem a dopravni vztahy mezi témito obcemi vyznamné ovlivhuji charakter dopravy
v celém uzemi FUA. Charakter dopravnich vztah( je radialni, jelikoz cely méstsky region ma monocentrickou
strukturu, tj. 1 jadro. Pouze v oblasti mezi Olomouci, Pferovem a Prostéjovem Ize oCekavat vice smérovost
dopravnich vztaht z danych obci. Stale se vSak bude jednat o radialni vztahy, které sméfuji do Olomouce.

Dosah spadovosti pracovni dojizdky do Olomouce je v pfipadé obci severné a severo-vychodné od Olomouce
vétsi, nez jihozapadnim nebo jihovychodnim smérem, kde se nachazi pravé Prostéjov a Pierov. Dale je patrny
vliv VU Libava, ktery vytvafi jakousi bariéru mezi Olomouci a obcemi na Budiovsku a Vitkovsku.

Pracovni dojizdku do Olomouce Ize posoudit i z hlediska vyznamu dojizdkovych proudu z pohledu Olomouce.
Dojizdka do Olomouce z obci, které patfi do FUA Cini na celkové dojizdce do Olomouce 50,3 % a v pfipadé
obci, kde je podil dojizdkového proudud na celkové dojizdce do Olomouce vétsi nez 0,1 % ¢ini celkovy podil
dojizdky 70,7 %. Z uvedeného je patrné, ze témeér 50 % dojizdky do Olomouce pochazi z oblasti mimo FUA
a témé&r 30 % dokonce z obci, mezi kterymi neni Prost&jov, Pierov, Litovel, Uniov, Sternberk, Mohlenice,
Lipnik nad Be¢vou, Tovacov a Hranice. TéméF 1/3 dojizdky tak pochazi z obci relativné velmi vzdalenych od
celé sidelni oblasti.

V pfipadé pracovni dojizdky z Olomouce do okolnich obci Ize za vyznamnou povazovat dojizdku do obci
Horka nad Moravou, Bystrovany a Velky Tynec (obr. 55). V téchto obcich tvofi podil dojizdéjicich z Olomouce
na celkovém poctu pracovnich mist v dané obci vice nez 30 %.
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5.11 SWOT

B Silné stranky

Dosud stabilni pocet obyvatel.

Silna spadovost obci k méstu, které zvysuji nabidku sluzeb.

Vysoky podil socialnich a vzdélavacich pracovnich mist.
Vnitfni kompaktni mésto.

44 % domacnosti mésta nema automobil

B Slabé stranky

Vysoky podil cest autem na kratké vzdalenosti.
Index starnuti 120 % s vyhledem rlstu.
VnéjSi okraj mésta urbanisticky rozdrobeny.

Suburbanizace a negativni saldo migrace.

B Prilezitosti

Kladny pfirozeny pfirGstek populace.
Stabilita ve vyhledu populace ve spadové oblasti.
Vystavba bytl s aktivni migraci do Olomouce.

Podpora rlistu domacnosti bez automobilu.

®  Hrozby

Pokles populace mésta 0 5 % do roku 2030 snizujici poptavku po dopraveé.

Starnuti populace s poklesem cest, ale s vy$si zavislosti na zpusobu dopravy bez fidi€¢ského prukazu.

Rust populace spadové oblasti vyvola rostouci mobilitu autem.
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6 Individualni automobilova doprava, pozemni
komunikace
6.1 Stav silni¢ni infrastruktury

Patefni komunikaéni sit' Ize z hlediska motorové dopravy popsat jako radialné-okruzni systém:

B okruh — silnice pfimykajici se k méstské pamatkové zéné tvoreny silnicemi Il. a lll. tfidy a mistnimi
sbérnymi komunikacemi,

B polookruh — pratah silnice 1/35 a 1/46,
B polookruh — obchvat dalnice D35,

B a mnozstvi radial — komunikaci sméfujici paprskovité do centra mésta.

Délky pozemnich komunikaci na Uzemi lze pasportizacné stanovit na 326,5 km, z toho silnice a dalnice jsou
140,1 km, mistni komunikace 186,4 km. Vyznamna je souc¢asna délka ulic v rezimu zény tempo 30 km/h, ktera
ma potencial dalSiho rustu.

6.2 Car-sharing a elektromobilita

Carsharing je moznost sdilet jedno auto vice fidi¢i a v Olomouci funguje od roku 2016 firma AutoNaPul. V roce
2019 nabizi 4 auta a ma cca 40 uzivatell, pfedavaci zoéna aut je uvnitf polokruhu silnice 1/35 (Foestrova-
Velkomoravska) a mimo oblast placeného stani. Carsharing je cilen na fidi€e, ktefi auto nepotfebuji denné a
najezdi ron& méné nez 10 tisic km. V CR tato sluzba funguje od roku 2003 a v roce 2016 méla k dispozici
150 vozidel v péti zprostfedkujicich spoleCnostech. V Némecku ma tato sluzba 7 800 vozidel, na 1 auto
pfipada cca 1 200 obyvatel. Tato sluzba je v Olomouci teprve v poc¢atcich a vuci Némecku ma jesté rozvojovy
potencial. Ackoliv je v zahrani¢i zvykem takovou aktivitu podporovat z vefejnych zdroja, v Olomouci funguje
bez vefejné podpory.

Autoptijéovna je tradicni komercni zpusob vypujcky osobniho ale i dodavkového vozidla z provozovny
majitele nebo i nékteré spoleénosti mimo Olomouc nabizi jeho pfistaveni. SluZba je cilena na vicedenni
vypuj¢ky do jednoho mésice. AutopljCovna je svym charakterem vypUjcky v fadu nékolika dnd odliSna od
carsharingu, i kdyZ nékteré carsharingové systémy umoznuji vypujcku i v fadu dnl. V Olomouci nabizi sluzby
15 firem s poétem vozu 222. Typicky mistni firmy nabizi do 10 vozidel, regionalni do 20 a spole¢nosti
s celostatni pusobnosti nabizi do 50 vozidel. V Némecku je takto nabizeno 9 400 vozidel, na 1 auto pfipada
4 000 obyvatel. Tuto sluzbu Ize prohlasit za rozvinutou a do znaéné miry srovnatelnou s Némeckem (pocet
obyvatel na poc¢et dostupnych vozidel).

Infrastruktura pro elektromobilitu je tvofena pfedevSim moznosti si vozidlo dobijet i mimo bézny domov.
V Olomouci je 10 vefejnych nabijecich stanic, nabizejicich za Uplatu elektfinu skrze zasuvku typu 2, pfipadné
i dalSi typy zasuvek.

V roce 2019 pofidilo mésto pro méstskou policii 3 osobni elektromobily a pro areal ZOO 4 mala vozidla pro
vnitini provoz (multikary).

6.3 Prepravni vztahy, intenzita dopravy

Ve vSeobecnosti je mozné sledovat, Ze automobilova doprava se soustfedi na hlavni dopravni tangenty a
radialy. Jde pfedevsim o dalnice, silnice 1/35, 1/46 a 1/55 a pfimo v centru o ulice 17. listopadu, Hynaisovu,
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Studentskou, Dobrovského a tf. Svobody. NejvysSi intenzity automobilové dopravy se nachazeji na kfizeni
dalnic D46 a D35 (dohromady za oba sméry témér 40 000 vozidel). V samotnim mésté jsou intenzity na
vybranych Usecich témér stejné (napfiklad silnice 1/35 (ulice Velkomoravska a Tovarni) anebo kfizovatka ulic
Pavlovicka a U podjezdu v severovychodni ¢asti Olomouce). Zajimavosti je, Ze pocty vozidel v téchto
usecich jsou vys$si nez na dalnici (obchvatu) D35 jizné od Olomouce. Mezi dals$i lokality s vysSi intenzitou
dopravy patfi ulice Chvalkovicka a Sternberska na severovychodé (silnice 1/46), ulice Okruzni v zapadni
Casti mésta, usek ulic Erenburgova, Tomkova, Ladova, Dolni hejCinska a Na Stfelnici severozapadné od
centra anebo ulice Rooseveltova spdjejici dalnici D35 s ulici Velkomoravskou. Vétsi pocet vozidel se nachazi

také u vlakového hlavniho nadrazi. Naopak nejnizsi intenzity dopravy se vdzou na mistni komunikace.

Zatizeni patefni komunikacni sité dle modelu 2016:
B okruh - silnice pfimykajici se k méstské pamatkové zéné — 7 500 az 18 700 voz/24h,
B polookruh - pratah silnice 1/35 a 1/46 — 13 500 az 35 000 voz/24h,
®  polookruh - obchvat dalnice D35 — 16 300 az 29 200 voz/24h
B radialy - komunikaci smérujici paprskovité do centra mésta:
— silnice I. tfidy — 15 400 az 23 300 voz/24h
— silnice Il. tfidy — 10 400 az 18 600 voz/24h
— silnice lIl. tfidy — 3 500 az 8 300 voz/24h

B mistni sbérné komunikace — 3 500 az 11 600 voz/24h

Intenzity na vybranych Usecich jsou blize rozepsany v tabulce dale.
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Tabulka 11: Denni intenzity na vybranych Gsecich — modelované hodnoty (AF-CITYPLAN 2016).

Intenzita automobilové dopravy [pocet vozidel/24 hod]
Silnice Lehka Tézka Osobni
Autobusy | ndkladni | nékladni i Celkem
) . vozidla
vozidla vozidla
D46: mezi silnici 570 a D35 150 3100 6 300 30 200 39 750
1/35: OC Baumax po kfizovatku s ul. 300 2000 2100 30 800 35 200
Roosveltovou
lice Pavlovicka (pfi nakupni
Ei:;)e avlovicka (pfi nakupnim centru 300 2300 1 500 31 000 35 100
I/35: ulice Tovarni 900 2 100 2200 28 500 33700
D35: vyjezd E272 - vyjezd 276 0 2 400 5300 19 900 27 600
li Brnénska fi  Fakultni

ulice ~ Brénska  (pfi  Fakultni | 1500 1000 20 800 23 500
nemochici)
I/35: ulice Li ka po kfizovatk l.

lice Lipenska po Knzovattd s W1 300 1 400 1 800 18 100 21 600
Pavelkovou
ulice 17. listopadu (okoli Santovky) 400 1100 10 15 600 17 110
ulice Palackého (pfi magistratu) 400 800 200 14 700 16 100
ulice Tynecké 100 1000 1600 13 400 16 100
ulice Prazska 50 1000 800 13 800 15 650
ulice Dobrovského 150 800 200 14 000 15150
ulice Okruzni (véZovy vodojem — FN) | 100 400 200 10 500 11 200

6.4 Uroven kvality pfepravy, dostupnost izemi

Na datech kongesci typické stfedy v Olomouci Ize identifikovat dvé Spickové hodiny:
B ranni Spic¢ka 7:00-8:00
B odpoledni Spicka 15:30-16:30

Ze Ctyf stupnd prijezdnosti (1 - nejlepsi, 4 - nejhorsi stav) je mozno pfi Spickach rozlisit:
B stupen 2
— okruh - silnice okolo MPR: cely,

— radidly k1. okruhu MPR: Litovelska, Hynaisova, tf. Svornosti, Havlickova, tf. Kosmonautd,
Jeremenkova, Pasteurova, Sokolovska, Lazecka, Tomkova, Ladova,

— polookruh - silniéni prdtah: Velkomoravska (dlouhodoba uzavirka poloviny mostu pfes Moravu),
Hodolanské&, Chvélkovicka ,

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast 38|Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

— radidly k 2. polookruhu: tf. Miru, Hnévotinska, Stfedni novosadska, Holicka, Rolsberska, Selské nam.,
— polookruh - dalniéni obchvat: Zadna ¢ast,
B stupen 3
— okruh — silnice okolo MPR: tf. Svobody, Studentska,
— radialy k 1. okruhu MPR: Na stfelnici,
— polookruh - silni¢ni pratah: Zadna ¢ast,
— polookruh - dalni¢ni obchvat: Zadna ¢ast,
— ostatni: silnice 1/35 ve sjezdu z D35 na okruzni kfizovatku u nakupniho centra OlomoucCity.
B stupen 4:

— hevyskytuje se

6.5 Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

Ve mésté je aplikovana fada zklidiujicich opatfeni pro automobilovou dopravu zaméfenych na snizeni
nejvyssi dovolené rychlosti v riznych ¢astech mésta. V Olomouci jsou zavedeny zény 30 km/h o délce cca 49
km, tj. asi ¥ délky mistnich komunikacich. Zpravidla ale nemaji provedenu zménu stavebniho usporadani a
zména je jen formalni, tj. dopravnim znacenim. Dale je zficeno 6 km obytnych z6n a jedna pési zéna v méstské
pamétkové rezervaci (20 km/h) a nékolik péSich zén na jednotlivych ulicich (Kozeluzska, Nedvédova).

Obréazek 27: Délky jednotlivych tfid a skupin komunikaci dle PUMM 2016, doplnéno DHV2020

Typ komunikace Osova délka (km) Zdroj

silnice a dalnice $140,1 RSD

®  dalnice m $358 B RSD

B silnice pro motorova vozidla m $0,7 ® RSD

®  silnice l. m $395 B RSD

m  silnice Il. m 330 m RSD

m  silnice Il m 311 m RSD

B mistni komunikace m 186,44 B X

B sbérné m 26,0 ®  model

B obsluzné m  109,2 ®  model
z toho zény 30 km/h 49,2 RHDHV 2020
z toho jednosmérek 33,0 RHDHV 2020
z toho cyklo-obousmérek 7,9 RHDHV 2020
bezmotorové a smiSené 51,2 X
z toho pési zény 5,7 RHDHV
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z toho obytné zény 6,1 RHDHV 2020
z toho cyklostezky 38,9 MMO
z toho chodniky a pési stezky . X
z toho jednosmérek 9,7 RHDHV
z toho cyklo-obousmérek 0,5 RHDHV
B Udelové komunikace X

Poznamka: $ Smérové délené komunikace jsou zapoditany za kazdy smér zvlast, dale zapogitany také MUK
a sjezdy.

6.6 Problémova analyza

Jako kazdé mésto i Olomouc se potyka s kongescemi v dobé $picky. Tyto problémy jsou obecné tim mensi,
¢im mensi je i mésto, pfestoze nespokojenost byva zpravidla napfi¢ mésty stejna a je tak politickym tématem.

Méstu se nedafi zbavit zbytné dopravy na sever od centra a to skrze absentujici sbérnou silniéni infrastrukturu.
Zaroven ale tato absence vytvafi jisty odbor dalSimu narlstu (indukce) dopravy. Osobni doprava auty ma
vnitiné rozpornou pfirozenost, nebot skrze ni Ize pohodiné, rychle, individualné cestovat, zaroven uzivatel
nenese externality jak prostorové, tak enviromentalni a energetické. Je tedy na iniciativé mésta, aby
podporovalo udrzitelné médy dopravy automobily tam, kde mulzou konkurovat a v pfipadé nezbytné
automobilové dopravy ty podoby motorové dopravy, které maji ve vysledku mensi dopady (elektromobilita,
car-sharing, car-pooling).

V dalS$im rozvoji konvenéni silniéni infrastruktury je mésto zavislé pfedevsim na statu a kraji jako pfipadnému
investorovi silnic a dalnic. Mésto samo z hlediska dopravniho skeletu je jen okrajovym investorem, maze vSak
meénit organizaci stavajicich komunikaci napf. rozvojem zén 30 km/h a to nejen dopravnim znacenim, ale i
stavebnimu Upravami. VSechny silniéni investice mohou také trpét rizikem indukce dopravy a to diky
prodluzovanim dojezdu vzdalenosti za stejny ¢as jizdy a s nedostateCnym poklesem v o¢ekavanych mistech.

Pfestoze mésto ma dalni¢ni obchvaty pro dalkovou dopravu je zejména pfirozenym cilem dopravy, ktery roste
s velikosti a vyznamem mésta.

6.7 SWOT

B Silné stranky
— Dalni¢ni obchvat.
—  Zklidnéné rezidencni ulice.
— Schopnost prosadit své potreby.
B Slabé stranky
— Silni¢ni pratah rozdélujici mésto.
— Dominace silniéni dopravy v ulicnim prostoru.
— Snizena pobytova funkce ulic.

— Externality silni¢ni dopravy.
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B Prilezitosti

— Podpora forem motorové dopravy s niz§im dopadem (elektromobilita, car-sharing, car-pooling).

— Podpora udrzitelné dopravy.

— Rozsifovani zklidnénych ulic a jejich stavebni proména.

— Vystavba dalSich obchvatovych silnic pfedpoklad 2025-2028: D35 Krelov, 1//36 vychodni tangenta.
B Hrozby

— Rast vnitfni dopravy mésta a dopravy ze spadové oblasti.

— Starnuti vozového parku.

— Dopravni indukce pfi zlepSovani infrastruktury.

7 Dopravav klidu (staticka doprava)
7.1 Stav infrastruktury a technologickych zafizeni

Parkovaci mista Ize rozdélit parkovaci mista z hlediska vlastnictvi na soukromé (uzivané pouze majiteli) a
vefejné (za uplatu nebo zdarma poskytnuta sluzba vefejnosti). ProtoZe ovliviiovat trh s parkovacimi misty
muzZe mésto pfedevsim skrze mista vefejnd, zabyva se analyza predevsim vefejnymi parkovacimi misty.

Z&kladnim statkem dopravy v klidu je vefejné prostranstvi, na némz je vymezeno uli¢ni stani, pro osobni
vozidla & 11 m? (plocha stani vozidla) nebo samostatné parkovi$té od 24 m? (tj. plocha stani + pfijezdova
plocha). Dal$im jsou vefejné parkovaci objekty pfevazné soukromych (v centru jde o 3 objekty) a vefejna
parkovisté soukromych provozovatelu (napf. ul. Palachovo nam., ul. Katefinska, ul. Fibichova).

Na méstskych zpoplatnénych plochach se vyuziva 41 ks parkovacich automatd s platbou mincemi nebo 15 ks
ma moznost i bankovni kartou, dale platba prémiovou SMS nebo on-line aplikaci (bankovni karta). Na
soukromych plochéch je typicky zavora s termindlem nebo lidska obsluha.

7.2 Oblasti regulace, nastroje a zpusoby

Centrum je regulovanou parkovaci zénou z roku 1997 s cenovou hladinou nastavenou naposledy v roce 2017.
Je to zastavéna oblast historického jadra mésta o vymére 90 ha, kde Ize parkovat na vyznagenych vefejnych
prostranstvich a toto stani je regulovano poplatkem. Uprostfed oblasti je péSi zona (viz. nasledujici
podkapitola) s vjezdem jen na povoleni. Kratkodoby poplatek za stani se uplatfiuje po-pa mezi 9:00-18:00 hod
v cené 30 K&/hod. Mésto ro¢né ziska z parkovani 35 mil. K&, které se z vétSiny dostavaji do rozpoctu Méstské
policie.

Povinnost platit za parkovani ve smyslu nafizeni o placeném parkovani se nevztahuje na vozidla IZS, obecnich
policii a Armady CR a dale na vozidla oznadena parkovacim prikazem a vozidla oznagdena vlastnikem
zpoplatnéné mistni komunikace.
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Tabulka 12: Pfehled kapacit a cen na regulovanych prostranstvich a v hromadnych garazich v roce 2020

oblast kapac | kratkodobé celodenni rezident (*2) abonent (*2)
ita cena
V?Fejné E)arko'vacf zona — pési 220 nepfenosna
z6na (méstske) 10500 Ké/rok
. . - neprenosna *
k A (*1)
versina, parvovact - zona - A1 1310 | 30 Keh . 1000  Ké/rok
(méstské) (*5) (*1) prenosna
vefejna parkovaci zéna B 220 21000 Ké/rok
(méstské) (*5) (*1)
koviété ul. Palach Am. 150 Ké&/12hod
parkovise Ul Falachovo nam- | g5 | 30 kesh 18 000 K&frok | 18 000 K&/rok
(Zikaron) 240 Ké/den
parkovisté u Hotelu Trinity, tf. 44 25 K&/h ) ] )
Svobody
parkovisté ul. Katefinska 60 - 50 K¢&/den - -
garaze Santovka, 30 Ké&/h
} 1103 - - -
ul. Polska/Svycarska 3 hod zdarma
garaze Namiro,
80 30 Ké/h 150 Ké/den 12 000 Ké&/rok 20 000 Ké/rok
ul. Palackého
garaze Central Parking,
470 20 Ké/h - - -
ul. Kozeluzskéa
celkem méstskych (*3) 2 250
celkem 4 067
garaze P+R pfednadraZi, 80 Ké&/12hod
85 20 Ké/h (*4) 16 000 Ké/rok 16 000 K¢&/rok
ul. Jeremenkova (méstské) 180 Ké&/den
K+R pfednadrazi, 10 K&/h
50 - - -
ul. Jeremenkova (méstské) max 1 hod
kovisté Flora,
parkoviste T3y | 20Keh 50 Ké&/den : :
ul. Poupétova (méstské)
parkovisté BEA,
315 20 Ké/h - - -
tfida Kosmonautd
parkovisté RCO,
108 20 Ké/h - - -

ul. Fibichova

*1 Druhé a dalsi vozidlo +50 % zakladni ceny.

*2 Rezident je fyzicka osoba bydlici v zoné&, abonent je osoba podnikajici v zoné.

*3 z toho 220 parkovacich mist je vyhrazeno na RZ, firmu nebo obecné osobam zdravotné hendikepovanym.
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*4 parkovaci listek Ize vyuzit na MHD.

*5 Zbéna A+B byla 3.7.2017 slou¢ena, zéna B z ulic Legionafska, Dobrovského, oblast mezi Videriskou a tf.
Svobody

Parkovani v pési zéné je mozno na zakladé povoleni viezdu do pési zény a po uhrazeni poplatku za parkovani
v z6né placeného parkovani. Dlouhodobé povoleni viezdu do pési zény je v kompetenci RMO, kratkodobé
povoleni (max. 14 dnu) je v kompetenci odboru dopravy a tzemniho rozvoje.

Mimo centrum je parkovani na vefejnych pozemcich neregulované, tj. na legalnich plochach vymezenych
znackou nebo ze zakona (§ 25 361/2000 Sb.) Ize volné parkovat, vyjma plochu K+R Jeremenkova a parkovisté
Poupétova.

Tabulka 13: Prijmy mésta z pronajmu parkovacich mist v tis. K&

pozn. k roku

typ zdroj 2015 |2016 |2017 |2018 |2019 2019
cena za stani vozidla v K¢/hod | 20/10 30 od 1.7.2017
mincové parkomaty ? 14,859 | 16,516 | 16,477 | 16,209
15ks parkomatl platba platebni
kartou od 1.1.2018 0 0 0 1,717 |2,384
prémiova SMS od 3.7.2017 0 0 2,045 |7,023 |8,995
Q platebni karta pfes web aplikaci
-§ od 1.4.2018 0 0 0 143 452
E karty - kratkodobé 473 494 ? 290 ?
karty - dlouhodobé (nepfenosné) | 2,449 | 2,477 |2,557 |2,865 |3,251
% 126 mist pro
k= vyhrazen& mista ? ? ? 3,400 |7 26 subjektd
E vyhrazeno pro ZTP 0 0 0 0 0 191 mist
celkem 31,915 ~35,000

Z tabulky nizi vyplyva, ze roste pocet dlouhodobych karet, coz je negativni trend, protoze dlouhodoba
neomezena stani snizuji kapacitu.
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Tabulka 14: Pocty kust vydanych dlouhodobych karet

2015 |2016 2017 |2018 2019

fyzické osoby 705 773 936 1,013 |1,071
pravnické osoby 146 135 138 160 182
celkem 851 908 1,074 1,173 1,253

Z pohledu vyvoje inflace a ceny za hodinu stani v placené zéné plyne, Ze po nastaveni vychozi ceny v roce
1997 bylo zdrazovano 2x a to hodnotu dnesni cca 5 K&.

Vyvoj hod. sazby v placené zéné mésta
40
35

30 4
25 /
20
15 '
10 W’-’-’-‘

5

0
1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

—&— cena cena se zohlednéni inflace

Obrazek 28: Vyvoj zakladni ceny za parkovani ve zpoplatnéné zéné.

7.3 Technologie obsluhy P+G, prestupni terminaly P+R, K+R

Technologie obsluhy u P+G uli¢niho typu je parkovaci automat mobilni nebo webovéa aplikace, podobné je
tomu u K+R. Toto feSeni je narocné na dohled a kontrolu pravidel.

Typickym FfeSenim P+R, garazi a samostatnych parkovist P+G jsou parkovaci zavory a platebni termindl. Toto
feSeni je nakladné na pofizeni.

7.4 Bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuziti
nabidky

7.4.1 Analyzy nad statistickymi obvody

Vychozi analyzou je analyza po&tu obyvatel (CSU) a zaméstnancit (ARES) na statistickymi obvody (viz. piloha
7 a 8). Z ni plyne, Ze vysoké pocty obyvatel se koncentruji na sidlistich v méstskych &astech Tabulovy vrch,
Nova ulice, Povel, Nové Sady, Nové Hodolany a Lazce. Naopak zaméstnanci se soustfedi do centra mésta,
nemocnice a univerzitnich arealdl (Nova Ulice, Nefedin) a Nové Hodolany. Lze tedy zjednodu$ené Fici, ze
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podstatna ¢ast bydli vné silniéniho polokruhu 1/35 a naopak podstatna ¢ast zaméstnancu pres den pracuje
uvnitf polookruhu 1/35.

Z analyzy parkovacich kapacit (viz. pfiloha 9 a 10), tj. vefejnych povrchovych parkovacich mist a garazi Ize
pozorovat prostorovy vzor, ze garaze se vyskytuji ve vyssich koncentracich na perifériich naopak povrchova
parkovaci mista jsou poskytnuta v uliénim prostoru. Jestlize povrchova stani kopiruji do jisté miry vysoké
hustoty obyvatel (sidlisté), tak garaze to sleduji jen omezené.

Analyza priizkumu parkovani byla zdzena na dopoledni a no¢ni fez mimo centrum a analogicky v centru na
Spi¢kovou 11 hodinu a nejzazsi 20 hodinu. Z mnozstvi vozidel na plochu (viz. pfiloha 11 a 12) je mozno
pozorovat relativné malé odleh¢eni sidlist pfes den a pfitizeni severni ¢asti poloviny pfiléhajici ke zpoplatnéné
zéné. Podobné pres den pfitizena se chova oblast zapadné od pfednadrazi.

Z vykresu obsazenosti parkovacich mist (viz. pfiloha 13 a 14), respektive pfekroéené kapacity je zfejmy
pomérné maly pohyb této veli€iny, a to v desitkach procent. Tento pohyb odpovida pohybu poctu vozidel
v Casovém Fezu. Dale dopoledni odleh&eni odjetych vozidel na lidnatych sidliStich nedorovna dostupnou
kapacitu a je tak pfekroCena pFes den i pfes noc.

7.4.2 Prestupky a parkovisté Jeremenkova

Obecni policie je opravnéna pokutovat prestupky za stani vozidel v rozporu s Upravou. Z poskytnutych dat
MP Olomouc z udélenych pokut v zéné placeného stani vyplyva, ze 90 % prestupkul je nezaplacené
parkovné. Kazdy den bylo primérné zaznamenano asi 30 prestupk, z toho polovina byla feSena
pfikazovym blokem (tj. neskoncila ani domluvou ani spravnim fizenim), primérna vyse pokuty z
pfikazového bloku se pohybuje v roce 2019 mezi 200-250 K¢. Vybrana castka prikazovym blokem je mezi 1
aZz 2 miliony K¢ za rok.

Tabulka 15: Prestupky v zéné placeného stani (Zdroj: MP Olomouc)

typ prestupku 2017 2018 2019

Stani mimo parkovisté 998 921 961

Stani na parkovisti bez parkovaci karty, park. listku 6 560 8917 9 240
celkem 7 558 9838 10 201
celkova vyse pokut 891 300 K& | 1857682 KE |1268200Ke

Parkovisté Jeremenkova je jedina plocha, kterou spravuje mésto v rezimu P+R. Z poskytnutych informaci za
rok 2019 plyne, ze bylo prodano 33 ro¢nich parkovacich karet a 22 mési¢nich primérné za mésic, tj. 55 mist
bylo obsazeno dlouhodobé. Celkova obsazenost byla 90-100 % v pracovni dny od 9 do 16 h.

7.5 Problémova analyza

Olomouc v centru i na celém Uzemi ma vice parkovacich mist, nez je poptavka. Nema je vSak tam, kde by si
to potenciondlni klienti pfedstavovali — ve vyhodné vzdalenosti od cile cesty a zdarma. Je vSak také ziejmé,
Ze zaparkovat pfed cilovymi dvefmi na vefejném pozemku a bez poplatku bude pro vétSinu nesplnitelny sen.
Olomouc si uz prosla fazemi, kdy pro odstavovani automobild nejprve plochy vymezovala, pak budovala a
nakonec zpoplatfiovala. Vyzvou se pro mésto se nyni muze stat politika parkovani jako soucast planovani
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mobility. Je zfejmé, Ze organizace dopravy v klidu je citlivé politické téma na kazdé mésté, zarovern je to pro
obec klicovy a témér jediny nastroj, jak pfimo ovliviiovat individualni automobilovou dopravu na svém Uzemi.

Olomouc dlouhodobé rozviji mozné upravy parkovaci politiky v podobé studie pési zény, studie rozsSifeni
placené zoény. Pfi tvorbé Guzemniho planu a regulaénich planech zohledhuje zaméry parkovacich ploch a
objektd, aby nedoslo ke stfetu zajml a nebyl zastaven rozvoj. Do provedeni se vS§ak mozné zmeény promitaji
jen obtizné a stavebni rozvoj parkovacich ploch a objektt je mimo finanéni moznosti mésta, zejména pfi
zohlednéni dlouhodobé zadluZenosti a v sou¢asnosti rizik propadu pfijmu v souvislosti s karanténou 2020.
Sektor parkovani ma pfijmy v rozsahu 35 mil. K&, ty v§ak cca z poloviny konéi jako pFijem obecni policie, dilem
jako nahrada za spravu parkomat(. Mésto nema fond mobility, nebo podobny nastroj, ktery by vybrané pfijmy
mohl vracet do rozvoje dopravy.

Pé&si zéna do jisté miry slouzi jako tranzitni komunikace a jako misto pro parkovani at’ uz legalni i nelegaini,
obé se zda byt negativnim jevem a v rozporu s cili zfizeni p&Si zony.

Stavajici regulace placené zoény je nastavena ramcové dobfe, z analyzy Ize uvazovat o0 mozném rozsifeni,
nebot je zjevné, Ze poptavka v oblasti Zst. Olomouc-mésto a Olomouc hl.n. pfekracuje nabidky a zaroven
hranice stavajici placené zény. Z evidence prestupku plyne patrné znaéna personalni naro¢nost obecni policie
pfi vybéru za nezaplacené parkovné.

Rozvoj parkovacich domu byl dosud v rezii soukromych investoru, coz sice umoznilo jejich vznik, zato vSak
omezilo prostor pro mésto ovliviiovat timto zpisobem parkovani v placené zéné. Cenova politika je v garazi i
na ulici srovnatelna a nemotivuje pfednostné vyuzivat parkovani v garazi.

Znaénym celodennim pretlakem poptavky trpi sidlisté vné polookruhu 1/35, zde je patrné, Zze ani pfes den, kdy
se obyvatelé pfesunou za praci a Skolou, nedochazi k vyrovnani nabidky a poptéavky.

7.6 SWOT

B Silné stranky
— Realizované kapacitni parkovaci domy.
— Rozsahla parkovaci kapacita.
— Dekéadu osvédéena regulace.
B Slabé stranky
— Parkovaci domy v soukromém drzeni.
— Parkovaci kapacita zabira rozsahlé plochy vefejnych prostranstvi.
— Parkovani v nejcennéjsi pési zéné a MPR.
— Financovéni ad-hoc, pfijmy z parkovani jdou volné do rozpoctu.
— Pretlak poptavky po stanich zdarma v okoli placené zény.
— Nedostate¢na kapacita parkovani na sidlistich.
— Znacné mnozstvi vyjimek a rlist administrativné narocnych prestupku .
B Prilezitosti
— Parkovaci politika jako nastroj fizeni mobility.

— Zfizeni fondu mobility jako zdroje pro systematickou rozvoj a udrzbu.
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— Rozsifené zény placeného parkovani.
— Zfizeni P+R na uzemi mésta.
— Zména regulace pési zoény.
— Privatni vystavba parkovacich objektd.
— Automatizovany sbér a feSeni prestupka.
B Hrozby
— Pokragovani pretlaku poptavky a dalSi pretézovani oblasti.
— Stagnace systému a nereflektovani technologického rozvoje a poznatkd udrzitelné mobility.

— Rist automobilizace populace.

8 Verejna osobni doprava, vcetné zeleznice a
vazeb na Integrovany dopravni system
8.1 Infrastruktura pro Hromadnou dopravu

Systém verejné dopravy na uzemi mésta Olomouce je tvofen nékolika subsystémy. Jedn& se o tramvajovou,
méstskou autobusovou, regionalni autobusovou a Zelezni¢ni dopravu. Jeden z vyznamnych ukazatel(
hromadné dopravy je jeji cena, ktera by méla s parkovanim korespondovat, vice v tabulce nize:

Tabulka 16: Zakladni ceny MHD Olomouc pro dospélé osoby 2020

cena typ jizdenky

18 K&/40 min cena za jizdenku

2950 Ké&/rok cena za osobni (nepfenosnou) permanentku
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8.1.1 Tramvajova doprava

8.1.1.1 Popis tramvajové site

Tramvaje se ulicemi Olomouce poprvé rozjely v roce 1899. Délka sité byla tehdy pfiblizné 5,3 km. Zakladem
byla patefni trasa od Hlavniho nadrazi na Horni namésti, kde se délila na dvé vétve ve sméru do Nefedina a
na Novou Ulici. Toto usporadani vydrzelo v zakladnich obrysech bezmala sto let s tim rozdilem, ze v 50. letech
byly pfelozkou do ulice 8. kvétna vylou€eny tramvaje z historického centra, roz§ifena sit vychodnim smérem
trati do Pavlovi¢ek a postupné prodluZzovany koncové useky obou vétvi. Vyznamnym okamzikem pak se stal
rok 1997, kdy byla zprovoznéna nova trat ulici Kosmonaut(, ktera pfinesla zaokruhovani sité v centralni ¢asti
mésta a tedy i vyrazné menSi zranitelnost provozu. Do té doby jakékoliv omezeni provozu na pfetizené trati
mezi Hlavnim nadrazim a centrem znamenalo okamzity kolaps tramvajového provozu. Aktualné poslednim
rozsifenim sité bylo v roce 2013 zprovoznéni I. etapy nové vétve na sidlisté Povel (do kone¢né Trnkova).

Traté byly do 80. let minulého stoleti vedeny v bézné uliéni siti, od vystavby pfelozky koncového Useku traté
na Novou Ulici (v provozu od r. 1981) se prosazuje prostorova segregace tramvajové dopravy od
automobilového provozu. Rychlodrazni charakter tak ma kromé zminéné prelozky také trat ulici Kosmonautt
i nova trat' na Trnkovu.

8.1.1.2 Linkové vedeni tramvaji

Aktudlini stav linkového vedeni je platny od prosince 2013 v navaznosti na zprovoznéni noveé trati do zastavky
Trnkova. Sestava se ze sedmi linek, z ¢ehoz ale linka 6 je v podstaté jen zkracenou variantou linky 4.
Zakladnim terminalem je Hlavni nadrazi (resp. vétSina linek je vychozich ze smycky Fibichova). Ten je
propojen dvojici linek (vzdy jedna pfes Masarykovu tfidu a jedna ulici Kosmonautll) s kazdou z koneénych
Nefedin (linka 2 a 7), Nova Ulice (linky 1 a 4+6) a Trnkova (linky 3 a 5), na trat do PavloviCek zajizdi pouze
linka 4.

Oproti zvyklostem v jinych tramvajovych provozech neni v Olomouci vyrazné odliSena obsluha linek ve Spicce
a v sedle a to v€etné vikend(. Jen linka 6 neni v provozu o vikendech, kdy je zaroveri omezena také obsluha
linky 3. SniZzeni poptavky ve velernich hodinach je realizovdno ukon&enim provozu nékterych linek jiz
v podvecernich hodinach.

Tabulka 17: Charakteristika tramvajovych linek

Zakladni interval (min) Provozni doba
Linka
Lxpitka €2 sedio = 0o =
Fibichova — Hl. nadrazi - Envelopa - Trznice - 5.00- | 7:00 -
1 ) , o 15 15 15
Fakultni nemocnice - Nova Ulice 21:00 | 21:00
Fibichova — HI. nadraZi - Zizkovo néam. - 4:30- | 4:30-
2 ) A _ 15 15 15
Palackého - Prazska - Netedin, krematorium 23:00 | 23:00
(Fibichova — HI. nadraZi - Zizkovo nam. -)" 4:30- | 4:30-
3 e & 15 15 30
Namésti HrdinG - Santovka - Trnkova 23:30 | 23:30
Pavlovicky - Hodolanska — HI. nadrazi - Zizkovo
. v .. , . 4:30- | 4:30-
4 nam. - Nameésti HrdinG - Fakultni nemocnice - 15 15 15
. 23:00 | 23:00
Nova Ulice
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Zakladni interval (min) Provozni doba
Linka
Qpiéka Qsedlo = 0 =
Fibichova - Hlavni nadraZi - Envelopa - Santovka - 4:30- | 5:00 -
5 30 30 30
Trnkova 18:30 | 22:30
6 Fibichova — HI. nadraii - Zizkovo ndm. - Namésti 1s 15 6:00 -
Hrdin( - Fakultni nemocnice - Nova Ulice 18:00
. Fibichova — HI. nadrazi - Envelopa - TrZnice - 15 15 15 6:00- | 6:00 -
Palackého - Prazska - Neredin, krematorium 19:30 | 19:30
" Usek Fibichova — Ném. Hrdin(i pouze v pracovni dny Vysvétlivky: 2- pracovni den; Z=-vikendy a svdtky

Z prepravniho prGzkumu probéhnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze vétSinou
nedochazi k prepliiovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjimeéné dochazi ke kratkodobému prekroceni
kapacity v ¢asech $pi¢ky, zejména v pfipadé dopravy studentl a zakl do/ze Skol. Nejsilnéji se tento jev
projevuje na lince €. 7 v obdobi ranni Spi¢ky mezi 7. a 8. hodinou a odpoledne mezi 14. a 15. hodinou.

Z pohledu celkového dopravniho vykonu tramvajové dopravy byl od vyznamného propadu v roce 2000
(meziro¢ni pokles o 13 % v dlvodu omezeni nabidky a zaroven prevedeni ¢asti vykon(, v€. no¢ni dopravy,
na autobusy) stabilni stav s ur¢itymi mirnymi naristy nebo propady v zavislosti na vylukové €innosti a zavadéni
nahradni autobusové dopravy. Zprovoznéni nové radidly na kone¢nou Trnkova a zavedeni novych
tramvajovych linek znamenalo vyznamné navyseni vykont — meziro¢ni rdst v letech 2013 a 2014 predstavoval
17,5 %.
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200 —1 H HHHHI=HUHHUHUHHUHUHHH

04 H HHHHHHHHHHUHUHUHUHUHHH

wod{ HHHHHHHHHHHHHHHIHHF

s H HHHHHHHHHHHHHHUHHH

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Obrazek 29: Dopravni vykon tramvajové dopravy (tis. vzkm / rok) — zdroj: SDP (2002 az 2016).

8.1.2 Autobusova doprava MHD

Dopravni podnik mésta Olomouce provozuje celkem 20 dennich autobusovych linek. Na nékterych linkach
vSak je vedeno pouze nékolik icelovych spoju (napf. €. 29 nebo €. 31). Trasy spoju jednotlivych linek nejsou
ustalené, je bézné, Ze jedna a tataz linka ma pét i vice variant trasy, pfipadné ¢ast spoju jezdi pouze po Casti
trasy linky. Jizdni fady jsou tak pro cestujici, zejména ty nepravidelné, znacné nepfehledné. Pfikladem
takovych linek jsou €. 11 nebo ¢. 15.
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Tabulka 18: Denni autobusové linky DPMO.

Linka denni

10 | Civilni obrana - Povel, $kola - Fakultni nemocnice - Repgin, Zelezarny

11 (Namésti HrdinG - Trznice -) Hlavni nadrazi - Svaty Kopecek,ZOO (- Radikov) / (- LoSov -
LoSov,Svolinského)

12 | Repgin, zelezarny - Erenburgova - Zenit - Hlavni nadrazi - Holice (- Pramyslovéa - Novy Dvdr)

13 | Hlavni nadrazi - Slechtitel

14 | Panelarna - Hlavni nadrazi - Namésti Hrdind - Trznice - Nové Sady,Ahold

15 Cernovir - Hlavni nadrazi - Bukovany

16 | Centrum Hana / Tabulovy Vrch - Namésti Hrdin{i - Trznice - Povel, Skola - Nové Sady,zZel. zast.

17 | Farmak - Namésti Hrdind - TrZnice - Povel, $kola - Nemilany

18 | Trznice - Namésti Hrdind - Skrben

19 | Tabulovy vrch - Zenit - Hlavni nadrazi - Primyslova - Novy Dvr

20 | Farmak - Stratilova - Trznice - Nameésti Hrdin - Chomoutov $kola

21 | Hlavni nadrazi - Tabulovy vrch / Aquapark

22 | Cernovir - Namésti Hrdind - Trznice - Slechtiteld

24 | Nova Ulice — Nedvézi — Nové Ulice

25 | Kaufland - Hlavni nadrazi - Kaufland,sklad

26 Hlavni nadraZzi - Zenit - Topolany

27 | Trznice - Globus - Namésti Hrdinu - Trznice

29 | Zikova - Trznice - Namésti HrdinG - Globus

31 | Hlavni nadrazi - Tynecek

42 | Nové Ulice - FN, Centralni pfijem - Fakultni nemocnice - Nova Ulice

Z pfepravniho prdzkumu probé&hnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, ze vétSinou
nedochazi k pfeplfovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjime¢né dochazi ke kratkodobému prekroceni
kapacity v Casech dopravy student(l a zaka do/ze Skol nebo ve vazbé na zaCatek/konec smén v primyslovych
podnicich.
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Obrazek 31: Schéma linek MHD v Olomouci
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No¢ni dopravu zajistuji dva vozy obsluhujici celkem tfi linky. Prvni z vozu projizdi po 3/4hodinovém okruhu
linku 50 s odjezdem v 0,54 a v 2,53 od zast. Hlavni Nadrazi. Druhy vUz realizuje po jediném existujicim spoji
na linkach 52 (ve 2,07 od hlavniho nadrazi) a 51 (ve 3,43 od hlavniho nadrazi). Do linky 50 jsou zafazeny dale
spoje v okrajovych ¢astech noci realizované prejezdem kurzl z dennich linek — zkraceny spoj do zast. Trnkova
s odjezdem v 0,09 a standardni no¢ni okruh ve 3,23 od hlavniho nadrazi.

Ve srovnani s jinymi mésty v CR slouZi no&ni MHD &isté& jako rozvoz cestujicich od noénich dalkovych viakil
a neni atraktivni pro cestujici z pohledu plosné obsluhy mésta. Tedy zejména s ohledem na frekvenci spoju,
roztfisténost jednotlivych linek a zajisténi obsluhy v§ech Casti Uzemi (spoje se vyhybaiji celym ¢astem mésta
jako Nefedin, Pavlovi¢ky apod.) Na rozdil od jinych mést neni no¢ni provoz posilovan v atraktivnich vecerech
pfed nepracovnim dnem (tedy z patka na sobotu a ze soboty na nedéli).

Tabulka 19: Nocni autobusové linky DPMO.

Linka no¢ni

50 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Povel, Skola - Hlavni nadrazi

51 Hlavni nadrazi - Namésti Hrdinl - Trznice - Povel, Skola

52 Hlavni nadrazi - Nova Ulice - Trznice

8.1.3 Regionalni zelezni€ni doprava

8.1.3.1 Infrastruktura regiondlni Zeleznicni dopravy

Zelezniéni stanice Olomouc hlavni nadrazi patfi k nejvyznamngj$im uzldm v CR. Vroce 1841 se stalo
koncovou stanici odbo¢ky Severni drahy cisafe Ferdinanda (KFNB), ktera vedla z Vidné. Vyznam nadrazi pak
narostl o 4 roky pozdéji, kdyz bylo prostfednictvim Severni statni drahy dosazeno spojeni s Prahou. Dalsi
expanzi pfinesla opét KFNB, kdyz v roce 1870 uvedla do provozu spojeni mezi Brnem, Prost&jovem, Olomouci
a Sternberkem. Jen o dva roky pozdéiji se rozjely vlaky severovychodnim smérem do Krnova, tentokrat v reZii
Moravskeé ustfedni drahy (MSCB). Posledni z trati, které se zaustily do olomouckého uzlu, se stala v roce 1883
lokalka Rakouské spole¢nosti mistnich drah (OLEG) do Celechovic na Hané. Ta plivodné kongila na
samostatném ,mistnim nadrazi“ (osobni ¢ast se nachazela pfed nadrazni budovou KFNB, nakladni ¢ast byla
umisténa v Holicich) a jeji pfeloZkou v roce 1931 byla zausté&na pfimo do hlavniho nadrazi. Tim byl zakladni

stavebni vyvoj zelezni¢niho uzlu Olomouc ukoné&en.

Do Olomouce tedy vede v sou€asnosti Sest tratovych Usekd, které se vyznamné liSi svym postavenim v ramci
Zeleznic¢ni sité i technickymi parametry. Zaroven vSechny strategické dokumenty Olomouckého kraje potvrzuji
ulohu Zeleznice jako patefe systému vefejné dopravy.
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Tabulka 20: Traté zausténé do zst. Olomouc hlavni nadrazi.

76 sméry Cisvlo dle CisJo dle | Poget tratovych Elektrizace
KJR SJR koleji

Dluhonice - Pfrerov 270 309A 2 ano
Cervenka — Zabreh na Mor. 270 309A 2 ano
Prostéjov - Nezamyslice 301 309B 1 ano
Sternberk - Unicov 290 311A 1 ne

Hrub& Voda - Krnov 310 310A 1 ne

Senice na Hané 275 313A 1 ne

Atraktivni nabidku zZelezni¢ni dopravy Ize planovat jen pfi vyuziti kvalitni infrastruktury. Kraj slovy hejtmana J.
Rozbofila (2016) podotyka, Ze v souvislosti s rozvojem IDSOK jiz bylo na tratich ve stavajicim stavu dosazeno
jejich technickych limitl. Dal$i zvySovani konkurenceschopnosti oproti silniéni dopravé se neobejde bez
investi¢nich akci.

Nejen pro Olomoucky kraj, ale pro celou Zelezniéni sit CR ma zasadni vyznam trat 309A (Ceskéa Tiebova —
Olomouc — PFerov), ktera patfi k nejvytizengjsim v ramci celé CR. Je sougasti lll. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru a zafazena mezi drahy celostatni evropského vyznamu. Vyuziva ji dalkova jak osobni, tak i nakladni
doprava. Mezistaniéni useky ve sméru od Prerova i Cervenky byly modernizovany na rychlost 160 km/h jiz
v roce 2005, av8ak bez vlastni Zst. Olomouc hl.n. Ta se do¢kala modernizace az o deset let pozdéji, stavba
byla dokonena v roce 2016.

Trat Olomouc — Prostéjov (€. 309B) elektrizovana soustavou 3000V DC ma vyznam nejen pro regionalni, ale
také meziregionalni dopravu, nebot’ zajistuje propojeni smér Brno. Jeji technicky stav neodpovida pozadavk
na moderni dopravni systém a pfipravuje se modernizace a zkapacitnéni jednak za u€elem zvyseni kvality
v regiondlni dopravé a také postupné (ve vazbé na modernizaci traté Brno — Pferov) také v dopravé dalkove.
V soucasnosti nejsou z divodl na strané drazni infrastruktury rychliky v trase Olomouc — Brno nijak
konkurenceschopné vici silni¢ni dopravé po dalnicich D46/D1.

Velky budouci potencial v pfiméstské a regionalni dopravé ma trat €. 311A. Spojuje Olomouc se dvéma
vyznamnymi mésty v zazemi — Sternberkem a UniGovem. V soudasnosti to je neelektrizovana jednokolejka
s tratovou rychlosti 70 — 90 km/h s nedostate€nym poctem vyhyben pro mijeni protijedoucich vlaku.
PFipravovana modernizace a elektrizace umozni zkraceni jizdnich dob pro dosazeni uzlt ITJR v geografickych
uzlech, zkraceni jizdnich dob a dosazeni tratové rychlosti 120 — 160 km/h.
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Obréazek 32: Zelezniéni doprava na Gizemi Olomouce.

Jednokolejna neelektrifikovana trat &. 310A slouzi pro spojeni do oblasti na severovychod od Olomouce.
Maximalni rychlost je 70 km/h, na izemi Olomouce existuji propady rychlosti z dGvodu kfizeni se silni¢nimi
komunikacemi a s tramvajovou trati. V pfiméstské dopravé ma vyznam usek po zst. Hruba Voda, pokracovani
dale na Bruntdl a Krnov je vyznamné pro dopravu meziregionalni. Technicky stav trati v souasnosti
neumoziiuje zavedeni taktové dopravy. Na rozdil od ostatnich neelektrifikovanych trati uUsticich do
olomouckého uzlu ma tato trat vyznam také pro nakladni dopravu.

Cisté regionalni charakter ma neelektrifikovana jednokolejna trat gislo 313A z Olomouce do Senice na Hané.
Je vhodn& pouze pro dopravu lehkymi motorovymi vozy. Maximalni rychlost je do 60 km/h. Trat prochazi
velkou ¢asti mésta s nékolika dopravnami, je tedy vyuzitelna astecné i pro vnitroméstskou dopravu. Na tfech
mistech existuje kfizeni s tramvajovymi tratémi.
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8.1.3.2 Linkové vedeni regiondlni Zeleznicni dopravy

Obsluha Zelezni¢nich trati regionalni dopravou vychazi z objednavky Olomouckého kraje, ktery se fidi Planem
dopravni obsluznosti uzemi OLK (2011). V8echny traté vychazejici z zst. Olomouc jsou integrovany do IDSOK.
Jizdni doklady IDSOK plati na integrovanych tratich ve druhé vozové tfidé osobnich a spé&Snych vlaku. Jde o
nasledujici linky:

B 270+291 Olomouc — Zabfeh na Moravé — Sumperk — Kouty n/D /trat 309A/
B 270 Olomouc — Prerov /trat 309A/

B 275 Olomouc — Senice na Hané (- Drahanovice) /trat 313A/

B 290 Olomouc — Unigov (— Sumperk) /trat 311A/

B 301 Olomouc — Prostéjov (— Nezamyslice) /trat 309B/

® 310 Olomouc — Hruba Voda (- Moravsky Beroun) /trat 310A/

Linka 270 a 291 Olomouc — Zabfeh na Moravé — Sumperk — Kouty nad Desnou

Po elektrizaci traté Sumperk — Kouty nad Desnou byla linka prodlouzena az na koneé&nou stanici. Vlaky jezdi
celotydenné v hodinovém intervalu, avSak v prlibéhu dopoledne jsou kazdy den vynechany dva vlaky. Prvni
ranni vlak nejezdi v nedéli, pozdné vederni vlak je zkraceny jen do Sumperka.

Linka 270 Olomouc — Prerov (— Nezamyslice / Vsetin / Suchdol n/O)

Spojeni nejvyznamnéjSich mést v regionu. Vedle regionalnich vliakl je zde moznost vyuziti i vysokého poctu
vlakt nadregionalni vrstvy. Osobni vlaky jsou vedeny v hodinovém taktu, ve $pi¢ku pracovnich dnd zahustény
asymetricky na interval 20/40 minut. Provoz je bez vynechavek v taktu. Cast vlakil z Pferova pokraduje na
dalSi spojeni napf. do Nezamyslic nebo Vsetina.

Linka 275 Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice

Regionalni linka prochazi celym méstem Olomouc a kfizi vétSinu vyznamnych dopravnich proudd ve mésté.
Jde o vyznamné spojeni pro aglomeracni obsluhu s potencidlem rozvoje do budoucnosti. Spoje jezdi
v pracovni dny v hodinovém intervalu s takovou vynechavkou mezi 9. A 10. hodinou. O vikendu je interval
dvouhodinovy. Ze Zst. Senice na Hané pokracuji dale do Namésté na Hané, Drahanovic a pfipadné i dale do
Prostéjova pouze vybrané spoje.

Linka 290 Olomouc — Unigov (— Sumperk)

Trat obsluhuje jeden z vyznamnych aglomeragnich sméri na Sternberk a Uni¢ov. V ném se vyrazné lame
frekvence, cestujicich dale na Sumperk je vyrazné méné. Interval mezi spoji je nepravidelny, kolisajici od 22
minut po bezméla 2 hodiny. V odpolednich hodinidch je na lince mezi vlaky naznak hodinového taktu
s asymetricky vioZzenymi spoji, kterého je docileno projizdénim zastavek u nékterych viakd. Spickové spoje
jsou v soucasnosti na hranici své kapacity, avSak technicky stav infrastruktury neumoznuje rozSifeni nabidky.

Linka 301 Olomouc — Prosté&jov (— Nezamyslice)
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Zakladni hodinovy interval je ve Spi¢kach pracovnich dnli zahustén pomoci rychlych Sp vlaki. Priblizné tfetina
spoju jede pouze v Useku Olomouc — Prostéjov. V dopolednich hodinach pracovnich dnt jsou v intervalu opét
vynechany spoje, diky ¢emuz se prodlouzi interval mezi vlaky az na 120 minut. Vikendova obsluha probiha
v intervalu 120 minut dopoledne a 60 minut odpoledne.

Linka 310 Olomouc — Hrub& Voda (— Moravsky Beroun)

Jednotlivé spoje maji velmi nepravidelny interval kolisajici pfes den mezi 25 a 90 minutami. Nelze vysledovat
zadny pravidelny takt. VétSina regionalnich vlakl je ukonéena v zst. Hruba Voda, mensi ¢ast pokracuje do
Moravského Berouna, jeden vlak vyplfujici taktovou diru nadregionalni linky R27 okolo 9. hodiny dopoledne
je zavadén v trase Olomouc — Krnov.

8.1.4 Integrovany dopravni systém olomouckého kraje

Organizacni a provozni zajisténi systému vefejné dopravy ma od 1. 1. 2012 na starosti organizace Koordinator
integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK), ktery je pfispévkovou organizaci kraje.
Organizace provozu celého IDS vychazi z dlouhodobé koncepce dané Generelem verejné osobni dopravy
v Olomouckém kraji, Planem dopravni obsluznosti a Strategii ¢innosti KIDSOK.

KIDSOK dokon¢il v roce 2016 prostorovou expanzi IDSOK. Zaved! tarifni integraci ve v8ech dopravnich
prostfedcich objednavanych krajem, ¢imz umoznil cestovani s jednim jizdnim dokladem (jizdenka IDSOK) po
celém uzemi Olomouckého kraje osobnimi a spéSnymi viaky, pfiméstskymi autobusy i méstskou hromadnou
dopravou.

V soucasnosti je vénovana pozornost expanzi kvalitativni — pfipravuje se upravené linkové vedeni regionalnich
autobusll a postupné vyhlasuji vybérova Fizeni na dopravce v jednotlivych provoznich souborech (vetné
stanoveni minimalnich technickych a provoznich pozadavkd na vozidla vyuzivana dopravci). Také pokracuji
prace na ploSném zavedeni systému bezkontaktniho odbaveni cestujicich s vyuZitim bankovnich karet.

Provoz IDSOK je zajistovan tzv. vefejnou linkovou dopravou (VLD), tedy regionalnimi autobusy a regionalni
zelezni¢ni dopravou.

8.1.5 Dopravniterminaly verejné dopravy a jejich dostupnost

Zakladem dopravni integrace je sit vefejné osobni dopravy, kterd v maximalni mozné mife vyuziva vyhod
jednotlivych zaintegrovanych druh(i dopravy a vzajemné vytvafi ucelenou dopravni nabidku pro cestujici.
Dopravni integraci musi pfedchazet tarifni integrace, coz bylo na uzemi Olomouckého kraje zajiSténo
zavedenim tarifu IDSOK.

Diky zavedeni tarifni integrace doslo v mnoha relacich v ramci dopravni integrace k odstranéni soub&ht mezi
jednotlivymi druhy dopravy a tim k zefektivnéni a optimalizaci dopravy v Olomouckém kraji. USetfené vykony
v ramci dopravni optimalizace jsou investovany do sjednoceni rozsahu dopravni obsluZznosti v ramci
Olomouckého kraje a naplnéni odpovidajiciho standardu dopravni obsluznosti na celém Uzemi kraje, nebot
dopravni obsluznost byla v jednotlivych byvalych okresech znac¢né rozdilna.

Plan dopravni obsluznosti uzemi IDSOK nabizi zaji$téni dopravni obsluznosti s uplatnénim prvkld IDS na
celém uUzemi Olomouckého kraje, coz zahrnuje 130 tarifnich zén v Olomouckém kraji a 13 z6n v krajich
sousedicich.
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Systém verfejné dopravy v Olomouci provozovany DPMO a KIDSOK je z pohledu cestujiciho potfeba chapat
jako funkéni celek.

Na obrazku nize je prezentovano prostorové rozmisténi zastavek VHD na GUzemi mésta Olomouce. Obecné
Ize identifikovat celkem 2 z&kladni typy zastavek: i) vyznamné dopravni terminaly, které plni funkci gateways
mésta Olomouce a ii) ostatni zastavky, tj. tramvajové, autobusové a vlakové zastavky. V centru mésta se
nachazi 3 vyznamné dopravni terminaly (Namésti Hrdin(, Na Stfelnici a Trznice), mimo centrum se pak
nachazi hlavni vlakové nadrazi a hlavni autobusové nédrazi. Zvlasté umisténi autobusového nadrazi Ize
vzhledem k poloze centra mésta povazovat za spiSe periferni.
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Obrazek 33: Lokalizace zastavek VHD na Uzemi mésta Olomouce (zdroj: DPMO 2016, Upravy: CDV 2017).

Z hlavnich dopravnich terminall Ize za nejvyznamnéjsi zastavky z pohledu vytizenosti (obrazek nize) v bézny
den povazovat hlavni vlakové nadrazi (cca 48 000 cestujicich), Namésti Hrdin (cca 24 000 cestujicich) a
Trznici (cca 17 000 cestujicich). Z ostatnich zastavek jsou vyznamné zatéZze na zastavkach tramvajové
dopravy zvlasté v centru mésta, u Fakultni nemocnice (cca 6 700 cestujicich), Nefediné a pfi ulici
Velkomoravska. Na koneénych zastavkach tramvajové dopravy se obrat cestujicich pohybuje od 3 600
(Trnkova) az po 5 100 osob (Nova Ulice). Vyjimkou je kone¢na stanice Pavlovickd, kde je denni obrat pouze
cca 300 cestujicich.
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Obrazek 34: Obraty cestujicich na zastavkach VHD (zdroj: DPMO 2014, Upravy: CDV 2017).

Dopravni dostupnost zastavek VHD byla hodnocena vzhledem k moznému dopravnimu médu, ktery je mozné
kombinovat s jizdou vefejnou dopravou. Proto byla posouzena pési dostupnost zastavek a dostupnost
zastavek na kole. Podil obyvatel s péSi dostupnosti zastavek MHD do 15 min €inni téméfr 100 %. V tomto
ohledu je pokryti obyvatelstva Olomouce zastavkami MHD doslova stoprocentni. Urcité nedostatky Ize vidét
v pokryti dostupnosti do 5 min chiize, zvlasté pokud by méla MHD konkurovat ostatnim médim dopravy. Pési
dostupnost zastavek MHD do 5 min ma 61 % obyvatel. Zde se projevuje relativné vétsi vzdalenost k zastavkam
u obyvatel sidlisté Lazce, sidlisté Nefedin a sidlisté Povel, kde €inni dostupnost zastavek do 10 min. Absolutni
pocet obyvatel dle péSi dostupnosti zastavek MHD uvadi tabulka nize.

Tabulka 21: Casova dostupnost zastavek MHD a IDSOK.

Terminaly a koneéné zastavky

= - MHD VLD .
Casova tramvajové dopravy

dostupnost [min]

Chize Chuze Kolo

0-5 66 103 | 36616 | 61802
5-10 30 865 44 643 27 879
10-15 578 10928 3400
15 a vice 269 5628 4734

V pfipadé pési dostupnosti zastavek IDSOK, tedy regionalni dopravy kraje, je situace mirné odlisna. Podil
obyvatelstva s dostupnosti zastavek IDSOK do 15 min pésSi chlze €inni 94 %, pficemz ,pouze” 34 % obyvatel
ma zastavky IDSOK dostupné do 5 min. Zde je vSak tfeba poukazat na pfedpokladanou odliSnou funkci
zastavek IDSOK, které slouzi pfedevSim pro cesty mimo mésto Olomouc a kli¢ové je tedy jejich napojeni na
sit zastavek MHD a klicové cilové destinace v ramci mésta (tj. centrum mésta, zdravotnické a 8kolska zafizeni
a lokality s koncentraci pracovnich mist).
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Dostupnost zastavek VHD byla posuzovana i z hlediska dostupnosti na kole, a to vzhledem k potencialni
moznosti kombinace VHD a jizdy na kole skrze systém bike and ride. Dostupnost byla posuzovana vici
hlavnim dopravnim terminalim (viz vy$e) a koneénym zastavkam tramvajové dopravy. Z predlozené analyzy
vyplyva, Zze 95 % obyvatel mésta ma dostupné vyznamné dopravni termindly na kole do 15 min. Zarover vice
jak polovina obyvatel ma tyto terminaly dostupné do 5 min, coz je pro jizdu na kole mozna az pfili§ kratka
doba. Z tohoto hlediska Ize vyvodit, Ze potencial pro systém bike and ride je relativné velky uz v sou¢asné
dobé.

Podil obyvatelstva dle p&si dostupnosti zastavek MHD Podil obyvatelstva dle pési dostupnosti zastavek VLD
1% 0%
11%
3%
3%
68%
46%
Dostupnost [min]: Dastupnost [min]:
0-5 5-10 10-15 15 a vice 0-5 5-10 10-15 15 a vice

Podil obyvatelstva dle dostupnosti vybranych dopravnich
terminalii na kole

5%
3%

29%

63%

Dostupniost [min]:
0-5 5-10 w10-15 15 a vice

Obrazek 35: Podil obyvatelstva Olomouce dle dostupnosti zastavek MHD a IDSOK pésky a na kole (Zdroj: CDV 2017).
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8.2 Dalsi formy technologie obsluhy uazemi (P+R, K+R a dalsi)

Stav infrastruktury na Uzemi mésta je popsan v predchozich kapitolach. Na spadové Gzemi Olomouce Ize
pohlizet prizmatem KIDS OK. Krajsky koordinator ma zajem zaijistit v kratkém horizontu projektovou pfipravu
infrastrukturnich akci, které je mozné realizovat pfed dalSim uzaviranim smluv s draznimi dopravci, tj. do roku
2030 tj v€. P+R, K+R, B+R a spol. v€etné autobusovych terminall u patefnich Zelezni¢nich trati, pfedevsim
trati Sumperk — Uni¢ov — Olomouc a Zabfeh — Olomouc.

SZDC pfipravuje v ramci projektu PR7 Modernizace zastavek a prestupnich uzld v Zelezniéni dopravé ve.
parkovani P+R, K+R, B+R pro kratkodoby az stfednédoby horizont v objemu 400-500 mil K¢.

270 usek Zabireh — Olomouc

B Predpoklady: narlst poctu cestujicich; existujici a fungujici pfestupni vazby v Mohelnici, Moravi¢anech,
omezené také v Zabfehu a Cervence; velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba
dalkové i regionalni dopravy

m Klicové terminaly: Zabfeh: modernizace teminalu BUS (ve vazbé na modernizaci autobusové stanice),
P+R (K+R), B+R; Mohelnice: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici infrastruktury);
Cervenka: BUS, P+R, B+R (jiz dnes funguijici bez odpovidajici infrastruktury)

B Dopliikové terminaly: Lukavice: zastavka BUS, P+R, B+R; Stfeni: BUS; Stépanov: P+R, B+R

270 Usek Olomouc - Prerov

B Pfedpoklady: ¢etna obsluha; velky potencial denni dojiZzdky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové
i regionalni dopravy

B KliCové terminaly: Olomouc: teminal BUS (realizace pro dalkovou a regionalni autobusovou dopravu v
prestupni/dochazkové vzdalenosti od viaku i z terminalu MHD), P+R (K+R), B+R;

B Prerov: terminal BUS (modernizace souCasného autobusového nadrazi), P+R (K+R), B+R (jiz
realizovano, nutno podpofit liniovou infrastrukturou)

m  Doplrikoveé termindly: Grygov: P+R, B+R; Brodek u Pferova: P+R, B+R; Rokytnice: P+R, B+R

275 Olomouc - Drahanovice

B Predpoklady: narust poctu cestujicich; velky potencial denni dojizdky; radialni trat pfimo do centra
Olomouce; moZnost zachytu individualni dopravy ze silnic vy3Sich tfid v€etné ,délby* spolujizdy

m  KliCové terminaly: Olomouc: viz trat 270

® Doplnikové terminaly: Drahanovice: zastavka BUS, P+R, B+R; Senice na Hané: zastavka BUS, P+R, B+R
(dostupnost pfedevsim vlastni obce — v zavislosti na modernizaci trati a pfipadné prelozce vlakotramvaje);
PFikazy: zastavka BUS, B+R; Olomouc-Repéin: P+R (K+R), B+R (potencial pro zachyceni individualni
dopravy z délnice D35 a silnice 11/635 — nutno zvazit pfesunuti mista zastaveni vlaku k autobusové
zastavce Repéin, Zelezarny véetné vybudovani terminalu)
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290 Olomouc — Uniéov — Sumperk

Predpoklady: podporovana modernizace a elektrizace trati; existujici a fungujici pfestupni vazby v
Unicové, Sternberku, omezené také v UniGové na zastavce a Ujezdu; velky potencial denni dojizdky;
konkurenceschopna cestovni doba regionalni dopravy s pfedpokladem vyrazného zkraceni po dokon&eni
modernizace trati, moznost zachytu individualni dopravy ze silnice 1/46

Kligové terminaly: Olomouc: viz trat 270; Sternberk: BUS (realizovano), P+R (K+R), B+R (jiz dnes
fungujici bez odpovidajici infrastruktury); Uni¢ov: BUS, P+R (K+R), B+R (jiz dnes fungujici bez
odpovidajici infrastruktury)

Doplnkové terminaly: Hlusovice: B+R; Bohunovice: B+R (s velkou tradici, v tomto ohledu citlivé zvazit
realizaci P+R); Starnov: B+R; Babice: B+R; Mladé&jovice: P+R, B+R; Ujezd: zastavka BUS, B+R; Uni¢ov
zastavka: vazby verejné dopravy sméfovat prioritné do Uni¢ova, parkovisté pro zaméstnance priimyslové
zony; Troubelice stfed: P+R, B+R; Nova Hrade¢na: P+R, B+R; Libina: P+R, B+R; HrabiSin: P+R, B+R;
Novy Malin: B+R;

301 Olomouc — Nezamyslice

B Pfedpoklady: zamér modernizace ftrati v feSeném obdobi; potencial denni dojizdky; vyhledové
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

m  Klicové terminaly: Olomouc: viz trat 270; Prostéjov: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici
infrastruktury, aktualné pfipravovany zamér)

m  Doplrikoveé termindly: KoZzuSany: B+R; Blatec: P+R, B+R; Vrbatky: P+R, B+R; Vrahovice: B+R; Bedihost:

P+R, B+R; Celgice: zastavka BUS, B+R; Pivin: B+R

310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov

B Predpoklady: narast poctu cestujicich; velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba
dalkové i regionalni dopravy

m  KliCové terminaly: Olomouc: viz trat 270

®  Doplrikové terminaly: HluboCky MU: zastavka BUS, P+R, B+R; Velka Bystfice: P+R, B+R

8.3 Intenzity hromadnée dopravy

V nasleduji ¢asti je provedeno globalni hodnoceni celé sité MHD v rozdéleni do jednotlivych sledovanych dnu.

Tabulka 22: Zakladni charakteristika (Optimalizace sité MHD 2015)

obdobi druh dopravy | pfepravench nabizena pocet sledovanych
prazkumu osob kapacita spojt

tramvajova 75198 109 215 900
Ctvrtek autobusova 54 244 85 835 1246

celkem 129 442 195 050 2146
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tramvajova 25 855 65 295 699
sobota autobusova 20 824 49 555 845
celkem 46 679 114 850 1544
tramvajova 25313 64 965 695
nedéle autobusovéa 19 383 49 555 845
celkem 44 696 114 520 1540
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Obrazek 36: Pocet pfepravenych cestujicich dle linek (Optimalizace sité MHD 2015)

8.3.1 Tramvajova doprava

Z ptepravniho prizkumu probé&hnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze vétSinou
nedochazi k pfeplfiovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjimecné dochazi ke kratkodobému prekroceni
kapacity v Casech Spicky, zejména v pfipadé dopravy studentl a zakl do/ze Skol. Nejsilngji se tento jev

navadop puppuroay pysisp yauy pod goso yolusanadagd 13004

projevuje na lince €. 7 v obdobi ranni Spi¢ky mezi 7. a 8. hodinou a odpoledne mezi 14. a 15. hodinou.

Z pohledu celkového dopravniho vykonu tramvajové dopravy byl od vyznamného propadu v roce 2000
(meziro¢ni pokles o 13 % v dlvodu omezeni nabidky a zaroven prevedeni ¢asti vykon(, v€. no¢ni dopravy,
na autobusy) stabilni stav s ur¢itymi mirnymi nartsty nebo propady v zavislosti na vylukové €innosti a zavadéni
nahradni autobusové dopravy. Zprovoznéni nové radialy na kone¢nou Trnkova a zavedeni novych
tramvajovych linek znamenalo vyznamné navyS$eni vykond — meziro¢ni rist v letech 2013 a 2014 pfedstavoval

17,5 %.
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Obréazek 37: Dopravni vykon tramvajové dopravy (tis. vzkm / rok)

Z prepravniho prdzkumu probéhnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, ze vétsinou
nedochézi k pfeplhovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjime€né dochazi ke kratkodobému prekroceni
kapacity v ¢asech dopravy studentt a zaka do/ze Skol nebo ve vazbé na za¢atek/konec smén v priimyslovych
podnicich.
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Obrazek 38: Denni variace poptavky cestujicich po MHD (tramvaj, autobus)
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8.3.2 Autobusovadoprava

Dopravni vykony autobusové dopravy v rdmci systému MHD na konci 90. let klesaly (na Ukor tramvajové
dopravy). Zménu pfinesl rok 2000, kdy byla pfevedena na autobusy ¢ast vykonu, v€. no¢ni dopravy. Od té
doby kazdoro¢né objem vykontd velmi mirné rostl az do roku 2008, po némz nasledoval postupny utlum.
Vyrazny narGst vykont v roce 2013 je disledkem zavadéni nahradni dopravy za vylouéené tramvaje

v dusledku vystavby radidly do konec¢né Trnkova.
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Obrazek 39: Dopravni vykon autobusové dopravy MHD (tis. vzkm / rok)
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8.3.3 Zelezniéni doprava

Vzhledem k tomu, Ze Olomouc lezi na hlavni Zelezniéni trati spajejici Prahu s Ostravou, resp. Slovenskem, je
intenzita Zelezniéni dopravy na hlavni trati vyrazné vys$si od ostatnich trati vedoucich z/do mésta. Nejvyssi
intenzity dosahuje usek mezi Olomouci a Pferovem. DulezZité je, Ze Useky nachazejici se mimo hlavni traté
jsou jednokolejni, a to se odrazi i na poctu vlaka. Nejvyssi intenzity jsou na Usecich Olomouc — Prostéjov a
projizdi 34 vlakd. Obyvatelé mohou v ramci mésta vyuzivat zastavky na tratich smérujicich na Prostéjov (€.
301) a Senici na Hané (€. 275). Témito Useky projizdi denné 40, resp. 34 vlakl osobni dopravy.

Tabulka 23: Denni intenzity osobni Zeleznicni dopravy v roce 2016 (AF-CITYPLAN 2016).

tcr;StI(: Usek Pocet viaki osobni dopravy
270 Olomouc hl. n. — Cervenka 155

270 Olomouc hl. n. — Pferov 178

275 Olomouc hl. n. — Senice na Hané 34

290 Olomouc hl. n. — Sternberk 44

301 Olomouc hl. n. — Prosté&jov hl. n. 61

310 Olomouc hl. n. — Hruba Voda 54

8.4 Ukazatele kvality prepravy, dostupnost uzemi

Standardem kvality obsazenosti vozidel se také zabyva material ,Standardy rozsahu a organizace dopravni
obsluhy vefejnou dopravou“ zpracovany dopravné-provozni skupinou Sdruzeni dopravnich podnikti Ceské
republiky. V tomto materidlu je doporuéen niz8i standard kvality pfepravy nez uplatfiovany v Olomouci. U
standardniho vozu obsazenost vozidla vy38i o 10 cestujicich (70 osob), u kloubového vozu vyssi o 25
cestujicich (120 osob). Vytvorena rezerva je vSak z pohledu dlouhodobych zkuSenosti nutna kvuli spravnému
nasazeni kapacity dopravnich prostfedk( na linkach s moznosti pruzné reakce na vzniklé nerovnomérnosti
prepravni poptavky b&éhem provozu.

Standardy kvality vychazejici z normy CSN EN 13816 a materialu Sdruzeni dopravnich podnikii Ceské
republiky ,Standardy rozsahu a organizace dopravni obsluhy vefejnou dopravou“. Pfevazné se jedna o
standardy kvality z hlediska obsazenosti jednotlivych typud vozl, dostupnosti a dochazkové vzdalenosti a
intervalového provozu na linkach v jednotlivych dennich dobéach.

8.4.1 Definovani paterni sité

Sit méstské hromadné dopravy v Olomouci tvofi systém tramvajové a autobusové dopravy. Patefni sit' tvori
kolejovy systém tramvaji. Na patefni kolejovou sit vhodné navazuji autobusové linky a zajistuji dopravni
obsluhu v mistech mimo dosah kolejové sité — sidlistni

celky, primyslové oblasti, okrajové ¢asti mésta, okolni obce a pfipojené méstské &asti. Geograficka poloha

mésta nijak neovliviiuje moznost trasovani linek. Trasovani linek je uzplsobeno obytnym celkim s
odpovidajici hustotou obyvatel a mistim s nejvétSim zdrojem/cilem pfepravni poptavky.
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Tramvajova sit linkového vedeni je vzhledem k velikosti mésta pomérné malo rozvinutd a prakticky
neumozniuje vyrazné zmeény organizace dopravy v podobé nového trasovani linek.

Respektuje pozadavky smérovani nejsilnéjSich prepravnich proudd cestujicich mezi stanici s nejvét§im
obratem cestujicich (Hlavni nadrazi) a ostatnim Uzemim mésta (centrum, jednotlivé méstské Casti
obsluhované tramvajovou dopravou). Autobusova sit' linkového vedeni doplriuje tramvajovou sit’ a pfevazné
obsluhuje periferni ¢asti mésta a pfiméstské oblasti. V souCasné dobé pfed planovanym prodlouzenim
tramvajové trati na Nové Sady supluje ulohu péatefni dopravy autobusova linky &islo 16.

8.4.2 Standardy kvality obsluhy

Standardy rozsahu a organizace dopravni obsluhy vefejnou dopravou ovliviuje fada aspektd, avSak Cisté
teoreticky by mély byt nastaveny podle normy, charakterizujici dostupnost z hlediska:

B dostupnosti, pokryti oblasti,

m frekvence dopravni obsluhy,

B prestupnosti v dopravnim uzlu,

B mista k sezeni a osobni prostor ve vozidle.

Vychazi z normy €SN EN 13816, Doprava — Logistika a sluzby - Vefejnd pieprava osob

- Definice jakosti sluzby, cile a méreni“ a jeji interpretaci z material( ,Sdruzeni dopravnich
podnikd CR“ — dopravné-provozni skupiny.

84.2.1 Standard dostupnosti, pokryti oblasti

Definice standardu:

Standard dostupnosti vefejné dopravy na uzemi obsluhovaném verejnou dopravou stanovuje

maximalni vzdalenosti obytnych a ostatnich (pracovnich, spravnich, Skolnich, dravotnickych, sportovnich,
kulturnich apod.) objektu k zastavce vefejné dopravy. Standard je definovan pro obdobi od 05:00 do 22:30
hodin.

Uroven naroénosti:
Oblasti s pfevazujicim bydlenim hromadnym:
Standard A — 500 metrd (400 metr( vzduSnou ¢arou)

Oblasti s pfevazujicim bydlenim individualnim — izemné ohranicena oblast s po¢tem obyvatel od cca 500
nebo oblast s vyznamnym priimyslovym (primyslova zéna) nebo obchodnim potencialem:

Standard B — 750 metrt (600 metrt vzduSnou ¢arou)

Oblasti s pfevazujicim bydlenim individudlnim — izemné ohranicena oblast s po¢tem obyvatel do cca 500
nebo oblast s rozptylenou obytnou zastavbou:

Standard C — 1 000 metrd (800 metrd vzdusnou ¢arou)
Standardy dostupnosti A, B a C jsou shodné pro vSechny tfi kategorie mést provozujicich
verejnou dopravu (kategorie 1 — Praha, Bratislava, kategorie 2 — Brno, Ostrava a Plzen, kategorie 3 — ostatni

mésta).

84.2.2  Frekvence dopravni obsluhy
Definice standardu:
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Standard stanovuje nejvySsi pfipustny tratovy interval mezi spoji na linkach vefejné dopravy
v pracovni dny mimo vecerniho a no¢niho provozu.
Ve dnech pracovniho volna, ve dnech pracovniho klidu a statem uznanych svatcich

plati dvojnasobné intervaly.
84.2.3  Prestupnosti v dopravnim uzlu

Definice standardu:

Pfestupnosti rozumime dochazkovou vzdalenost mezi dvéma zastavkami (oznaéniky zastavek) v dopravnim
uzlu.

Uroven naroénosti:
Standard je dodrzen, pokud pési pfesun mezi dvéma prestupnimi zastavkami (zastavkovymi

SS2).

84.2.4 Mista k sezeni a osobni prostor ve vozidle
Definice standardu:

Standard komfortu uréuje maximalni obsaditelnost vozidla vefejné dopravy v tratovém useku.
Uroven naroénosti:

Standard je dodrzen, pokud jakykoliv spoj vefejné dopravy neprekroci v priibéhu své trasy 80% statistické
obsaditelnosti vozidla. To neplati, pokud je doporuéena maximalni obsaditelnost prekrocena v dusledku
nepfedpokladanych situaci v dopravé.

8.5 Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

8.5.1 MHD

Pro mozZnost plnohodnotné pfistupnosti systému vefejné dopravy je vedle bezbariérovych vozidel (vozidla
DPMO jsou nyni bezbariérovd) nutné zajistit také bezbariérovost vyuzivané infrastruktury (zastavky a
nastupisté) véetné navaznosti na okolni komunikace. Nestali tedy realizovat bezbariérové samotnou
zastavku, ale v ramci uprav SirSiho okoli také navaznost na nejvyznamnéjsi trasy pési dopravy.

V oblasti tramvajovych zastavek je z celkového poctu 34 zastavek deklarovano jako bezbariérové 24, tedy 70
%. Bezbariérové zastavky jsou soustiedény na tramvajovych tratich, které byly vystavény nebo vyznamné
rekonstruovany v novéjSi dobé&. Bezbariérové zatim nejsou v8echny zastavky na starSich tratich mezi
Autobusovym nadrazim a Pavlovickami, mezi Hlavnim nadrazim a zast. U sv. Mofice a dvé zastavky na
nefedinské radiale — Nadrazi mésto a Sibenik.

8.5.2 Zeleznice

Vedle samotnych zelezni¢nich trati tvofi nedilnou soucast infrastruktury také Zelezni¢ni stanice a zastavky.
Z pohledu cestujicich je dulezity rozsah sluzeb, které nabizeji. Mohou mit razny stupen bezbariérové
pfistupnosti v déleni na pfistupnost nastupisté a pfistupnosti budovy stanice. Stupné pfistupnosti jsou
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definovany ve veiejné dostupnych dokumentech Ceskych drah a oznadovany symboly b0 aZ b2 a n0 az n4
s nasledujicim vyznamem:

B pfistup do budovy stanice (v€etné pristfesku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy (b0)

B pfistup do budovy stanice je bezbariérovy véetné bezbariérové pfistupné oznacené pokladni pfepazky
(b1)

B prfistup do budovy stanice (v€etné pristfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy (b2)
B bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959) (n0)

B bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté (n1)

B bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté za pomoci zaméstnance (n2)

B bezbariérovy pFistup na alespor jedno nastupisté (dle CSN 73 4959) (n3)

B bezbariérovy pfistup na alespon jedno nastupisté za pomoci zaméstnance (n4)

Tabulka 24: Pristupnost Zelezniénich stanic a zastavek na tizemi mésta Olomouce. (CD)

Stanice / zastavka pristup do budovy stanice bezbariérovy  pfistup na
nastupisté
Olomouc-Hej¢in b2 n0
Olomouc hlavni nadrazi bl no
Olomouc mésto o]0] no
Olomouc-Nova Ulice o]0] no
Olomouc-Nové Sady b0 no
Olomouc-Repéin b0 no
Olomouc-Smetanovy sady b2 no
Nemilany b0 no

Zelezniéni stanice Olomouc hl. n. je navic vybavena pro pohyb zrakové postiZzenych osob (akustické majacky,
Stitky na zabradli a informacni panely s hlasovym vystupem). Pro zvySeni pfistupnosti vlak( (zejména dalkove
dopravy) slouzi mobilni zvedaci ploSina k nakladani a vykladani cestujicich na voziku do a z vozu.

Z hodnoceni tedy vyplyva, ze ackoliv nékteré budovy (Ci pfistfeSky) jsou bezbariérové (3 ze 7 celkem vcetné

bezbariérova ani v jedné stanici.
8.5.3 Senior taxi
V Olomouci neni provozovan specializovany systém oznacovany senior taxi, tedy vefejna sluzba osobni

prepravy jednotlivych seniorli po mésté za symbolicky poplatek, zpravidla v periodé jednou za tyden nebo
mésic.
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8.6 Problémova analyza

Systémy hromadné dopravy jsou rozdéleny podle dopravcl, koordinator(l, spravcu infrastruktury a zfizovatelu.
Aby se cestujici neztratil ze zfetele, zejména na krajské Urovni, provadi integraci krajsky koordinator. Na Grovni
kraje je patrna zejména rezerva pro tvorbu P+R na Zelezni¢nich tratich, na Urovni mésta pak moznost budovat
P+R na tramvajové dopravé. Oboji je vSak velmi nakladné a bude mozno postupovat zfejmé jen po malych

krocich.

DalSim problémem je, Ze Zadna stanice neni bezbariérova, coz snizuje komfort podstatné ¢asti cestujicich.

Moznou vyzvou muze byt i vzhledem ke starnuti populace senior taxi.

8.7 SWOT

B Silné stranky

Krajsky integrovany dopravni systém.
Zelezniéni traté do péti sméra.
Optimalizace spojl a linek MHD poptavce.

Obnova vozového parku MHD.

B Slabé stranky

Limitovana bezbariérovost Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Absence doplnkovych sluzeb pro specifickou skupinu senioru.
Néakladné budovani nabidky i provozu.

Komplikovany systém mnoha dopravcu, spravcl a dotujicich subjekta.

B Prilezitosti

Krajské P+R mohou sniZit zaté2 mésta.

Nova vozovna MHD zlepSi kvalitu a spolehlivost.

Nové tramvajové traté obsluhujici husté urbanizovana uzemi.
Rozsifeni klimatizovanych vozidel MHD.

Elektrizace Zelezniéni traté &. 290 Olomouc-Sternberk-Uni¢ov se zkracenim cestovnich dob jako
prilezitost rozvoje krajského P+R.

® Hrozby

Neschopnost pravidelné reagovat na zmény poptavky.
Stagnace rozvoje systému hromadné dopravy.

Pokles cestujicich a s tim niz&i vynosy a nizsi kvalita.
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9 Cyklistickad doprava

Koncepce cyklistické dopravy na uzemi statutarniho mésta Olomouce, je zakotvena v Uzemnim planu mésta
Olomouce. Pro zajisténi rozvoje cyklistické dopravy se v Uzemnim planu mésta Olomouce vymezuiji plochy
dopravni infrastruktury, pfekryvné prvky koridora cyklistické dopravy, pfipadné plochy vefejnych prostranstvi
a plochy verejné rekreace. Plochy a pfekryvné prvky (s oznaéenim DC — 01: koridor cyklistické dopravy)
koncepce cyklistické dopravy jsou v Uzemnim planu zobrazeny ve vykresech 1/02.1 a 1/02.2. Podminky vyuZiti
ploch koncepce cyklistické dopravy jsou stanoveny v bodé &. 7 textové &asti Uzemniho planu a jsou doplnény
a upfesnény v jeho Prfiloze €. 1.

Koridor cyklistické dopravy vymezuje dostateCny prostor pro cyklistickou dopravu v celém uliénim profilu
v plochach dopravni infrastruktury a v plochach vefejnych prostranstvi. Mimo plochy dopravni infrastruktury a
plochy vefejnych prostranstvi se stanovuje Sitkovy parametr uvadény od osy prvku na obé strany = 10 m.
Stavajici vyuziti pozemku v koridorech cyklistické dopravy nesmi byt ménéno zpuisobem, ktery by znemoznil
nebo podstatné ztizil vyuziti pro cyklistickou dopravu.

Uzemnim planem je zaji§téno, Ze pFi realizaci dopravni infrastruktury liniového charakteru je nutné vytvofit
odpovidajici prostor pro pohyb cyklist(l v profilu komunikace nebo v soubéhu s ni, pfipadné i kolmo na ni bez
bariérového efektu.

Uzemné planovacim podkladem pro Uzemni plan mésta Olomouce je zpracovany Generel cyklodopravy
z roku 2007 a to pfedevSim jeho novelizovana vykresova ¢ast z roku 2013.

V Generelu cyklodopravy Ize rozlisit:
B radiélni trasy, které sméfuji paprskovité z mésta &i do mésta,
B tangencialni trasy, které po obvodu mésta jednotlivé radialy spojuji a

B vnitini sit.

Generel cyklodopravy definuje trasy nadnarodnich a nadregionalnich cyklotras, které prochazeji katastralnim
Uzemim mésta, v€etné navazujicich katastrd sousednich obci. Déle regiondlni trasy vyznacené Klubem
Seskych turistd (KCT) a dale cyklotrasy mistniho méstského vyznamu. Ve vybranych mistech cyklistické sité
byly do Generelu cyklodopravy zaneseny udaje ze scitani pohybu cyklistd, chodct a motorovych vozidel.

9.1 Turistické cyklotrasy

Olomouci prochazi dalkové cyklisticke trasy I. tfidy:

m ¢. 5 ,Jantarova stezka“ vede v trase Hevlin — Brno — Blansko — Prostéjov — Olomouc — Pferov — Lipnik
nad Becvou — Ostrava — Hluc¢in — Hat/Tworkow,

B C. 4 Moravské stezky, ve mésté v souCasné dobé stale znacené plvodnimi Cisly 47 a 51 a 51A, €. 51
vede v trase HanuSovice — Bludov — Mohelnice — Litovel — Olomouc a €. 47 v trase Olomouc — Kromé&fiz
— Uherské Hradisté — Hodonin. Poznamka: cela Moravska stezka bude pfeznacena (v nékterych usecich
i pfetrasovana) a vedena pod jednim Cislem — €. 4.

Obé dalkové trasy se kfizi ve Smetanovych sadech (nedaleko centra Olomouce), odkud dale vedou
(intravilanem mésta) soubé&zné az do mistni ¢asti Nemilany, kde se od sebe opét oddéluji. Méstem jsou z vétsi
Casti vedeny po nové vybudovanych usecich s vylouc¢enim motorové dopravy, misty také po mistnich
komunikacich.

Déle zde prochazi evropské dalkové trasy:
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B EuroVelo 9 ,Baltské mofe-Jaderské more, v terénu neni vyznagena, Polsko-Cesko-Rakousko-Slovinsko-
Chorvatsko, na tzemi CR vede Bfeclav-Brno-Olomouc-Sumperk-Jesenik,

B Greenways ,Krakov-Morava-Viden®, vterénu je vyznaCena cCastecné, misty v rozporu se silni¢ni
vyhlaskou, dlouhodobé je znadeni neudrzované, na uzemi CR vede Laa-Brno-Olomouc-PFibor.

Mistni cyklistické trasy IV. tfidy:

B 6025 (a jeji varianta A) Olomouc — TéSetice — Namést na Hané — Javofi¢ko — Bouzov (S-39) a to véetné
jeji odbocné trasy 6025A pres Vojnice (S-9),

B 6027 Litovel — Naklo — Podébrady — Olomouc-Repé&in (S-26),

B 6029 Olomouc — Bohuriovice — Horni Lodénice — Dalov — Détfichov nad Bystfici (S-42),
B 6030 Marianské Udoli — Svaty Kopecek — Dolany — Hluovice (S-13),

B 6102 Bélkovice — Svaty Kopecek, rozc. (S-6),

B 6103 Bélkovice-Lastany — Dolany — Svaty Kope€ek — Bystrovany (S-14),

B 6104 Olomouc — Hlusovice — Bohurovice — Starnov — Sternberk, znama také pod nazvem ,Cyklostezka
Hvézdna“, ktera je v celém uUseku (cca 14 km) vedena po bezpecnych cyklistickych komunikacich
s vylou€enim motorové dopravy.

Mésto nabizi na svém webu také dalsi trasy:

B ,poznavaci trasa“ o délce cca 10 km se realizuje v parcich pod hradbami a zasahuje k fece Moravé
B relaxacni trasa“ o délce cca 30 km vyvedenda za hranice mésta severozdpadnim smérem

B zazitkova trasa“ o délce cca 30 km vyvedena za hranice mésta severovychodnim smérem.

V sezoné jezdi o vikendech a svatcich turisticky cyklobus ¢. 890726 s maximalni kapacitou pro 24 kol, ktery o
vikendech a svétcich v prabéhu tfech mésicl (ij. od poloviny €ervna do poloviny zafi) pfepravuje cyklisty s
jizdnimi koly &i péSi turisty po trase Olomouc — Rymarov — Mala Moravka, Ov€arna toc¢na.

9.2 Doprovodna infrastruktura a parkovani pro cyklisty

Na zemi Olomouce je v roce 2020 provozovano 23 kamennych cyklo-obchodd, které obvykle poskytuiji i
servis. Mésto Olomouc vybudovalo 3 odpocéivky na turistickych trasach (u Bystfice v Hodolanech, ve
Smetanovych sadech a Nemilanech).

Ve mésté je v roce 2020 cca 195 hnizd (lokalita s nékolika stojany) k parkovani o kapacité 1931 mist. Stojany
jsou rizné kvality a typu, jako vhodny je v CR povaZovan typ ve tvaru obraceného ,U“, ktery umozfiuje kolo
stabilné opfit a bezpe¢né uzamcéit ram kola ke stojanu. Asi od roku 2015 je ucelové dosazovan na vefejna
prostranstvi v Olomouci pravé typ ,U“ s kotvenim pod dlazbu jako méstsky mobiliai a ma tvar rybi hibetni
ploutve (MMcité typ ,Edgetyre®). DalSi podobné stojany rliznych tvard byly osazeny v priibéhu dekad ¢asto
v ramci rekonstrukci ulic jako mobiliaf, ale existuje i minoritni prenosna verze ve tvaru obraceného ,U“. Tento
vhodny stojan doplriuji podobné a zfejmé prekonané typy: uzamykatelné stojany Velock na zamkovou viozku
FAB (10 ks pofizeno 2011), velka Zelezna spirala uzivana v pé&si zéné (cca 10 ks pofizeno 2001 a 2013).

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast 71|Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Stojany pouze na pfedni kolo vykazuji roztodivnou $kalu druhd, tvar(i i kutilstvi. Typicky jde o ocelové pfenosné
zafizeni umoznujici parkovat jen pfedni kolo nékterych kol (problémem je omezena Sifka pneumatiky,
existence prehazovacky ¢i diskovych brzd) davajici jen omezenou oporu a jsou prakticky bez moznosti uzamdcit
ke stojanu rdm kola. Typicky jsou pofizené soukromou osobou a umisténé ad-hoc pfed provozovnu, $kolu, ale
Ize zde zaradit i nékolik kusl stojanu MMcité typu ,velo*.

Verejna uschovna kol B+R byla provozovana CD, a.s. na hlavnim Zelezni¢nim nadrazi, avéak v roce 2015
byla po rekonstrukci administrativné zrusena. K dispozici jsou na nadrazi pouze neuzamcena kryta stani o
kapacité¢ 160 mist na 1A nastupisti v Grovni vstupu do nadrazniho podchodu z Jeremenkovy do ulice
Trocnovského.

V sezoéné fungovala jedina Uschovna kol v Informaénim centru na Hornim namésti, ktera byla pro maly zajem
zruSena.

Tabulka 25: Typy a pocty stojanu na vefejnych prostranstvich vroce 2020 (zdroj: SMO, Rekola,
Openstreetmap).

priamérna
typ stojanu hnizd |kapacita |kapacita
typ obraceného "U" riznych tvart a rozméru 58 539 9
spirdly v MPR a uzamykaci na FAB 17 111 7
pouze na predni kolo 115 1021 9
oplocené pristfeSky 5 260 52
celkem 195 1931 77

Mésto Olomouc neprovozuje vefejné pumpy nebo vefejna opravarenska mista. Nicméné nékteré
cykloobchody nebo také Univerzita Palackého na jednotlivych fakultach takovou sluzbu zdarma poskytuji (tzv.
UPBike tj. vefejné pfistupné pumpy a servisni kli¢e na vratnicich pro studenty).

9.3 Bike-sharing a systém Bike & Go

Bikesharing je systém vefejnych jizdnich kol sdilenych tak, aby uzivatel mohl na kole jezdit, ale nemusel ho
vlastnit.

Rekola je vefejna méstska pujcovna kol na dobu do 1 hod (bikesharing), provozovana pfimo v ulicich za
pomoci mobilnich aplikaci a bez pevnych parkovacich stanic. Od roku 2014 je systém Rekola zaveden i
v Olomouci, kola je mozno puj¢it a nutno zase vratit v centru mésta nebo v kampusech Univerzity Palackého.
Clenstvi na sezénu roku 2020, ktera zagina v bfeznu, stoji 1950 K&, bude jednorazova vypujcka bez &lenstvi
za 16 K¢&/30 min. Pfedpokladany pocet nabizenych kol bude cca 110 ks.

Od bfezna roku 2020 je pfitomna i dalSi firma Nextbike CZ s 300 koly a 100 stanicemi a cenou 899 K¢&/rok,
bez Clenstvi za 16 K&/30 min.

V kvétnu roku 2020 spustila firma Eagle Scooters v Olomouci pilotni provoz sdilenych kolobézek stejného
nazvu. Dostupné jsou od 7-21 hodin za pouze jednorazovou cenu 10 K&+2,50 K&/min.
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Zapujcku kola v sezéné, primarné uréenou pro turisty, Ize uskuteénit v PGjéovné kol CD na hlavnim nadrazi,
v Informaénim centrum na Hornim nameésti, v centru Semafor, v CK Pefej Tour a v Bajkazylu.

9.4 Intenzita cyklistické dopravy

Nejvy$si intenzity byly zaznamenany na stfednim kordonu v tGzkych hrdlech jako mosty pres Moravu a S./C.
Sadech. Dominuje pohyb vychod-zdpad na relaci ,,pési zona-vlakové nadrazi“. Pési zonu denné na kole
navstivi nejméné 550 lidi. Mista s vyznamnou intenzitou, ktera prekrocila hodnotu 500 cyklistd/den:

B Masarykova tfida 716
B {f. Kosmonautl 626
B prejezd v S./C. sadech 592
H Bystrovanska 568
m Blahoslavova 506

9.5 Problémova analyza

PfestoZze mésto ma plochy terén a primér zastavéného uzemi 5 km pro vyuziti cyklodopravy tedy idealni
prostfedi, ma realizovanou jen polovinu planované sité cyklotras a to zejména v nezastavéném Uzemi nebo
mimo nejzadangjsi relace, které jsou zaCasto radialni. Chybi také napojeni okolnich obci ale téz méstskych
¢asti na sebe a zejména na centrum a MPR. Zvlastni kapitolou jsou nekvalitni povrchy v MPR. Jako pomérné
dostate¢né vyfeSené jsou vypadovky za cykloturistikou vedouci za mésto a v neurbanizované krajiné.

Slibné se rozviji Bikesharing, pfestoze ma i odvracenou stranku, jizdu po chodniku.

Pomaly nebo nedostacujici je rozvoj cyklostezek v centru, kde pokryvaji jen malo potfebnych tras. Jestlize
jsou dle Design manual of Bicycle Trafic 2017 kli€ovymi vlastnostmi cyklistické sité: Spojitost, Pokryti, Pfimost,
Bezpeclnost, Kvalita a Stejna feSeni pak ma Olomouc ve vSech znaéné rezervy.

Z hlediska parkovaci politiky nema k dispozici kvalitni parkovani B+R, v Gvahu pfichazi jen hlavni viakové
nadrazi (ve smyslu regionalni a dalkové dopravy).

Rozvoj doznal i pocet stojanli na kola, kterych pomalu ale systematicky pfibyva, ale pfesto ma mésto fidké
pokryti. Mit distojné stojany na kola je dulezité, mit moznost bezpeéné k nim pfijet véc druha.

Dosud podrobnéji nepopsanou kapitolou je moznost bezpeéného, krytého stfednédobého parkovani v cilech
cest, tj. bydlisti a zaméstnani nebo Skole. Stejné jako mésto poskytuje prostor pro parkovani na ulici pro auta
rezidentim, podobné mulze obyvatele podpofit v jizdé na kole nabidkou parkovani. Zejména kdyz stavebni
objekty jiz nemaji nebo nikdy nemély vhodné prostory pro kola pro kazdodenni uzivani nebo jejich uzivatelé
nedisponuji moznosti to ovlivnit.

9.6 SWOT

B Silné stranky
— Rovinatéa krajina, kompaktni centrum a idealni velikost mésta.
— CykKlisticka tradice, komercni bikesharing, turistické cyklotrasy.
— Plo3né zatiZeni ulic cyklisty.

— Opora v Gzemnim planovani a cyklogenerelu.
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B Slabé stranky
— Proménlivé typy liniové infrastruktury.
— Nespoijita dopravni sit.
— Slaba radiélni infrastruktura.
— Rozsahly pocet jednosmérnych ulic.
— Nevhodné povrchy v MPR.
— Problematicka kfizeni komunikaci.
— Raust prestupk jizdy na chodniku.
B Prilezitosti
— Rozvoj sité s vySkovym i optickym oddéleni od motorového provozu.
— Rozvoj parkovacich kapacit B+G a B+R.
— ZvySeni subjektivni i statistické bezpe€nosti
— Napojeni okolnich obci.
®  Hrozby
— Pokles zajmu ze zmény dopravnich navykd.
— Stagnace rozvoje infrastruktury a snizeni jeji kvality.

— Pokragovani v realizaci nedostateénych opatfeni.

10  Pési doprava

Budovani chodnikd je dano ze stavebniho zakona a jeho provadécich vyhlasek. VSeobecné prijeti je tak
dlouhodobé Uspésné a problematizovat Ize technicka feSeni. Z mnohacetnych prizkumd a pochlzek
zpracovatele v centru je patrna zejména nizka kvalita povrchli chodnik(l (zejména nerovnosti) a na prvni
pohled malé Sifky chodnikl, neodpovidajici béznému provozu (napf. ul. Riegrova, Katefinska, Denisova).
Udaje o vytizeni p&sich tras na vybranych profilech jsou uvedeny v pfiloze 4.

10.1 Bezbariérové peési trasy

Mésto ma zpracovanou koncepci hlavnich bezbariérovych tras, zahrnujici vybrané hlavni pési trasy, které
zpravidla odpovidaji hlavnim silni¢nim komunikacim. Jejich postupna realizace se vSak z finanénich duvodi
prakticky pozastavila. Ostatni bezbariérova feSeni nejsou vytvarena cilené, ale vramci jednotlivych
pfilezitostnych stavebnich realizaci vefejnych prostranstvi. Fyzicky realizovany jsou z hlavnich bezbariérovych
tras ulice:

B Havlickova-Brnénska

E {f. Svobody

B Palackého (&ast)-tf. Svornosti (East)
m {f. Miru (Cast)

B Ladova (Cast)
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Lazecka

Masarykova

17. listopadu (&ast)

Schweitzerova (Cast)

Polska (¢ast)

Vejdovského (8ast) - Stursova - Halkova

10.2 Turistické a rekreacni pési trasy

Turistické trasy jsou vedeny vyjma Holic vné urbanizované uzemi mésta, zejména v oblasti Svaty Kopecek,
kde jsou v zimé v pfipadé pfiznivych snéhovych podminek vyuzivany pro bézecké lyZzovani. Na uzemi mésta
Olomouce se nachazi celkem osm znacenych turistickych tras.

Tabulka 26: Znadené turistické trasy (KCT).
Barva | Cislo trasy Prubéh turistické trasy Délka
= 0608 Samotisky — Svaty Kopeéek — Pohorany — Sternberk 22,7 km
] 9608* Olomouc - hl. n. — centrum Olomouce — Olomouc - hl. n. 11,0 km
— 2223 Hluboc&ky - Mar. Udoli — Svaty Kope&ek — Nové Sady 9,6 km
— 4817 Svaty Koped&ek — Jivova — Sternberk 27,2 km
] 4820 Velka Bystfice — Radikov — Hluboéky - Mar. Udoli 11,2 km
- 4867 Grygov — Prestavlky — Olomouc - Holice 18,2 km
7821 Olomouc - hl. n. — Velka Bystfice — Hlubogky - Mar. Udoli 11,7 km
7822 Svaty Kopecek — Hlubo¢ky — Pohofany 9,5 km

Poznamka: * -jedn& se o vychéazkovou trasu historickou Olomouci.

Navstévnici mésta, stejné jako mistni obyvatelé, zde dale naleznou tfi nauéné stezky (NS) uréené péSim
turistim a jednu stezku (respektive informacni systém v terénu) zamérenou na cyklisty.

Tabulka 27: Nauéné stezky (Zdroj: MMB, KCT).

Nazev Délka Pocet HI. zaméreni NS Spréavce
zastaveni
NS Svaty Kopedek 71km |9 pfiroda Klub ¢eskych turistd
NS Cernovirské | 2,5km | 4 pFiroda Sagittaria - SdruZeni pro
slatinisté* ochranu  pfirody stfedni

Moravy
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NS Kol kolem Olomouce | 9,5km | 11 pfiroda Sagittaria - Sdruzeni pro
ochranu  pfirody stfedni
Moravy

Cesta po pevnustkach | cca 30 vojenska historie Pevnostni mésto Olomouc

cisarsko-kralovské 50,0 km

olomoucké pevnosti*

Poznamka: * Jedna se o informacni systém — stezky nejsou v terénu znacené, ale najdeme zde informacni
tabule.

Stezky pro in-line brusle se nachazi v nivach na sever od zastavéné ¢asti mésta. Jedna se o in-line trasy:

B In-line Hejcin je ,okruh® zpevnénych cyklostezek tvaru lichobéznika o délce 3,2 km okolo PP Bazlerova
piskovna mezi Mlynskym potokem a fekou Moravou, tj. mezi Rep&inem a Cernovirem. U pfistupovych
mist jsou postavena celkem dvé parkovisté pro auta po 20 mistech.

® In-line Chvalkovice je ,trasa“ zpevnéné cyklostezky o délce 2 km mezi silnici 1/46 a Zeleznici Olomouc-
Sternberk, tj. mezi Cernovirem a Pavlovitkami. Na strané Cernoviru je parkovi§té pro auta s 34 misty.

10.3 Intenzita pési dopravy

Nejvyssi intenzity se nachazi na vstupech do pé&si zény, nebo v jeji bezprostfedni blizkosti. P&Si zé6nu denné
pésky navstivi nejméné 32 000 lidi. Mista s vyznamnou intenzitou, ktera pfekrocila hodnotu 6 000 chodc(i/den:

m  28.fijna 11 884
B Denisova 10 559
B 8 kvétna 7541
m  Katefinska 7182
m Masarykova tfida 6720
B Riegrova 6 574
m PavelCakova 6 125

10.4 Problemovéa analyza

Pé&si trasy jako segregované chodniky maji dlouhou tradici a vznikaji na zakladé zakona v&. bezbariérovych
parametrll. Pozornost je tfeba vénovat starSim realizacim, coz neni systematicky provadéno, ac¢ existuje
generel bezbariérovosti. Problémova mista jsou zejména tam, kde dochazi k nedovolenému zaboru pésich
ploch auty a kfiZeni ulic s motorovou dopravou a nizka pfimost tras. Koncepé&né jsou problém uzké chodniky
neodpovidajici vytizeni a dalSim funkcim jako jsou pobytova. PFilezitosti mlze byt, ze zbytna parkovaci mista
umozni nedostateény prostor pro chodniky rozsifit. Dllezité je ziskavani zpétné vazby o stavu povrchu
chodnik( a jejich systematicka obnova.
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10.5 SWOT

Silné stranky

Zakonna opora pro vznik a parametry bezbariérovych chodnikd.
Systematicka tradice v budovani chodnik( a pésich tras.
Zpracovan generel bezbariérovosti.

Velka poptavka chlize v pési zéné

Slabé stranky

Parkovani na chodniku, v pési zéné, u pfechodu.
Nevhodné feSené kfizeni ulic s motorovou dopravou.

Uzké chodniky a nekvalitni dlazba v p&si zéné.

Prilezitosti

Odstranovani prekazek na hlavnich trasach.
Zkraceni dob ¢ekani na prejiti na kfizovatkach.
Rozsifovani stavebné upravenych zén 30 km/h.

Rozsifovani pobytovych ploch zejména v centru.

Hrozby

11

Skonc¢eni zivotnosti povrchd nebo jejich poskozovani.
Rozsifovani parkovani na ukor chodnik.

RUst zastavovani a stani na chodniku.

Nakladni silnicni doprava, kombinovana
doprava

11.1 Komunikacni sit’

Vychozi komunikacni sit je shodna s osobni automobilovou dopravou. Omezeni (zakaz prljezdu, zakaz
vjezdu) silniéni nakladni dopravy jsou zejména na mistnich komunikacich a na nékolika Usecich silnic:

silnice 1/35 Foestrova (Usek tfida Miru-Hnévotinska) od roku 2009

MK Okruzni (Usek tfida Miru-Hnévotinska) od roku 2009

oblast MK v &asti Nefedin od roku cca 2009

oblast MK v centrum od roku 2016

silnice 111/4436 Hamernska bude od roku 2017

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast

77 |Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Omezeni silni¢ni nakladni dopravy

nakladni

nakladni >6t ]

-s ° o — |
nakladnl =12t 0 1km
Data:

RHOHV CZ, 5.0,

vyroba, sklady a hypemarkety

Obréazek 40: Omezeni silni¢ni naikladni dopravy (Zdroj: DHV 2016).

Hlavni osu silniéni nakladni dopravy tvofi tfi dalnice a dvé silnice |. tfidy:
B Sever po komunikacich 1/46 (1/45) — Stenberk, Opava (Bruntal)

B Vychod po komunikaci D35 (D1) — Lipnik (Ostrava)

® Jih po komunikaci I/55 (R55) — Prerov, Otrokovice, Hodonin

B JihoZapad po komunikacich D46 (D1) — VySkov (Brno)

B SeveroZapad — D35 Mohelnice (Hradec Kralove)

Olomouc je tedy kfizovatkou pro tranzitni a vnéjsi dopravu na trasach:

B Hradec Kralové-Olomouc-Ostrava, kterd bude posilena vyhledovou dostavbou D35,
B Brno-Olomouc-Ostrava, ktera bude naopak oslabena dostavbou velkoryseji navrzenou dalnici D1,

m  Jesenik/Bruntal-Olomouc-Otrokovice, ktera bude posilena dalSi ¢asti stavby D55 a D49, a je hrdlem do
regionu Jesenik vyhledové podpofenou prelozkou 1/46 jako vychodni tangenty.
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11.2 Nakladové stanice

V Olomouci provozuje CD Cargo a.s. tyto nakladové stanice s vnitrostatni i mezinarodni prepravou:
B Olomouc hlavni nadrazi (¢. 343624) — boc¢ni i ¢elni rampa, 20 manipulaénich mist (partner():
— 250134 - Ceskomoravsky $térk
_ 221200 - Cokoladovny a.s., 0.z. ZORA Olomouc
— 223115 - DKV Olomouc, PJ Olomouc
— 250423 - DPOV
— 221275 - FARMAK Olomouc
— 221218 - ISH Olomouc, a.s.
— 221192 - JUTA a.s. Olomouc
— 250175 - KD Transport
— 221101 - Posta Olomouc 02
— 221184 - SOLNE MLYNY Olomouc
— 221168 - SSHR Praha
— 221176 - STAMEDOP, a.s. Olomouc
— 221333 - Teplarna Olomouc
— 221093 - TSR Olomouc
— 221234 - VleCka ADM Olomouc
— 210179 - VNVK Bélidla
— 210161 - VNVK Bosna
— 221077 - Vojenska vlecka €.24 - OLOMOUC
— 250142 - Zappa beton a.s.
— 221119 - Zasobhovaci a odbytovy zavod Olomouc
B Olomouc mésto (€. 343723) — boc&ni i €elni rampa, 1 smluvni misto:
— 260299 - smluvni misto Olomouc-mésto
B Olomouc-Repéin (&. 343921 — 1 smluvni misto:

— 221341 - Moravské Zelezarny a.s.
11.3 Parkovisté a prekladisté

Na 0zemi Olomouce je jediné vefejné odstavné parkovisté pro nakladni dopravu, ale v blizkosti hranic
Olomouce se vyskytuji na vSech dalnicich dalSi 3 odstavné parkovisté:

B D46 na 35 km — ZerGvky
® D35 na 259 km — Skrberi
B D35 na 269 km — Olomouc-Nemilany (zatim pouze pro jeden smér)

B D35 na 283/286 km — Daskabat/Kocourovec
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Nejblizsi vefejny terminal kombinované dopravy je Prerov-Horni Mosténice, ktery je vzdaleny 30 km po silnici
I/55 a provozuje ho Rail Cargo Operator - CSKD s.r.o. Terminal je napojen no¢nim nakladnim spojem tam/zpét
na centralni terminal (hub) spole¢nosti CSKD v Mélniku, ze kterého je pfimé vlakové spojeni na terminaly
Hamburk, Bremerhaven, Paskov, Brno a Bratislava.

Nedaleko sou¢asného Terminalu kombinované dopravy Prerov-Horni Mosténice je planovan novy rozsahly
Terminél kombinované dopravy Prerov-Lovésice s vefejnym logistickym centrem, ktery je promitnut do
uzemné planovaci dokumentace. Novy terminal ma planovanou pfimou vazbu na budouci Usek dalnice D1
stavba €. 0136, dale na byvalé vojenské nyni civilni letisté Pferov-Bochor v majetku statu (s délkou zpevnéné
VPD 2,5 km) a ideové je pocitano s potencialni vazbou i na kanél D-O-L.

11.4 Citylogistika

Citylogistika je mozny zpusob zasobovani zejména center mést, kterd& ma snizit mnozstvi zasobovacich
vozidel a jejich emise zfizenim uUstfedniho meziskladu na okraji mésta. V tomto meziskladé se soustfeduje
zbozi od riznych dodavatel(l odkud je pak cilené zavazeno jednotlivym zakaznikdm v centru ve vhodnou dobu
a nizkoemisnim vozidlem s cilenym vytéZovanim kapacity. Proud zbozi mdze byt i obousmérny. V Olomouci
takovy systém neni provozovan. PFiprava pilotniho provozu v CR probiha v Praze a v Brné.

11.5 Intenzity nakladni dopravy

Nakladni doprava pfijizdi k Olomouci po 5 hlavnich pfepravnich osach, v nichz ve tfech pfipadech jde o
dalnice. Podil t&Zké nakladni dopravy na vjezdech do mésta vné polookruhu D35 je 18-36 % a uvniti dalni¢niho
polookruhu je 5-18 %. To naznacuje, Ze znacna Cast vozidel tranzituje vné mésta anebo konéi na jeho okraji.
Takeé to potvrzuji lokace distribuénich sklad(i, hypermarketd a vyrobni areall na okraj zastavby rostlého mésta
s pfimou vazbou na patefni komunikace, a to zejména arealy zalozené v poslednich desetiletich.

Zaroven zejména distribuéni sklady a vyrobni arealy pIni nadregionaini roli a jejich napojeni je na vdechny osy,
nejen tu nejblizsi. Vyuziti patefni komunikace, na néz jsou arealy bezprostfedné napojeny, je vSak zarover
pro nékteré relace delSi (napf. ve sméru osy Sever, SeveroZapad) a navic zpoplatnéné mytem na rozdil silnic
pres 1. okruh nebo 2. polookruh a zarover je obtizné provést regulaci nakladni dopravy, nebot silnice vlastni
kraj nebo stat, ktery k ni nema motivaci nebo nesouhlasi sousedni obce. MoZnym vyhledovym FeSenim by
byla zména technologie myta a rozSifeni myta na silnice I. a Il. tfidy se zvy$enou sazbu prdjezdnich useku ve
meéste.

TéZka nakladni doprava se soustfedi vyrazné na dalnice D35 a D46. Vy3Si intenzity jsou také na silnici 1/35
v useku ulic Albertova, Velkomoravska, Tovarni a Lipenska, a na silnicich 1/46 a 1/55. Situace v pfipadé lehké
nakladni dopravy je témérF totozna. NejvysSi intenzity se vazou na stejné silnice. Nejvétsi rozdil je patrny
v centru mésta, kde téZka nakladni doprava nema povolen vstup. Nejvyssi intenzity autobusové dopravy se
nachazi na ulici Tovarni a Jeremenkova mezi autobusovym a vlakovym nadrazim, a dale na tfidé Svobody
mezi Santovkou a naméstim Narodnich hrdind.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Analyticka ¢ast 80|Stranka



- UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Tabulka 28: Podil TNV na hlavnich pfepravnich oséch (Zdroj: RSD 2016).

intenzita

vozidel intenzita | podil

celkem TNV TNV
osa kordon €.useku | silnice | (RPDI) (RPDI) (RPDI)
Sever uvnitf polookruhu D35 7-1083 |1/46 17 995 2295 13 %
Sever vné polookruhu D35 7-1080 |l/46 12 090 2236 18 %
Vychod uvnitf polookruhu D35 7-0085 |1/35 21158 2795 13 %
Vychod vné polookruhu D35 7-0760 | D35 32 065 11543 36 %
Jih uvnitf polookruhu D35 7-0234 | 1/55 16 890 2 957 18 %
Jih vné polookruhu D35 7-0230 |1/55 11 562 2227 19 %
JihoZapad uvnitf polookruhu D35 7-1072 |1/46 17 488 2292 13 %
JihoZapad vné polookruhu D35 7-1076 | D46 31512 9280 29 %
SeveroZapad uvnitf polookruhu D35 7-0071 |1/35 19 482 893 5%
SeveroZapad vné polookruhu D35 7-0077 |1/35 28 834 7 288 25 %

Dle dominantniho narodniho nakladniho dopravce CD Cargo a.s., ktery v Olomouckém kraji naklada 1,7 mil.
tun zbozi a vyklada 1,4 mil. tun zboZzi, neni mésto Olomouc vyznamnym zdrojem nebo cilem pfepravy. Pfesto
je vyuzivano pro pfepravu potravinarskych cukrovinek do logistického centra u Prahy a balené mineralni vody
ze zapadnich Cech.

11.6 Problemovéa analyza

Mésto ma na svém Uzemi zénu zakazu stani nakladnich vozidel nad 3,5 tun od 22-06 hod. Pro odstavovani
vozidel na Uzemi mésta nebo jeho blizkosti existuji 4 plochy, ve vzajemné vzdalenosti 10 az 25 km po dalnici
(podle sméru jizdy). DalSi 4 jsou v Gzemnim planu jako mozné rozsifeni, nejméné 2 jsou fixovany na rozvoj
silni¢ni infrastruktury. Zajistit respektovani zakazu stani vozidel a vyuzivani dedikovanych ploch je Ukol Policie
CR.
11.7 SWOT
B Silné stranky

— Existence odstavnych ploch u déalnic ve vhodné vzdalenosti.
B Slabé stranky

— Nerespektovani zony zakazu stani.
B Prilezitosti

— Rozsifeni odstavnych ploch.

— Zkvalitnéni sluzeb v existujicich ploch.
B Hrozby

— Zpoplatnéni existujicich ploch.

— RaUst nerespektovani zadkazu stani vozidel.
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12  Organizace a rizeni provozu, informacni a

dopravne telematické systemy
12.1 Svételné signaliza¢ni zarizeni

Mésto vlastni 42 fadicu SSZ pro fizeni kfizovatek, pfechod(l nebo kyvadlové dopravy, z nichZ je v provozu 37
fadi€l a 5 je zamérné vypnuto nebo nejsou funkéni. Nejstarsi funkéni fadice jsou z roku 1997/98 a jsou
provozovany na poptavkovych pfechodech. Nékteré SSZ kfizovatek umozniuji dynamické fizeni kfizovatky
podle zatizeni, ¢ast pofizena pred rokem 2007 ma pouze pevny signalni plan. SSZ jsou provozovana pfes
vétSinu dne, zapnuti probiha mezi 4-8 hodinou ranni a vypnuti mezi 18-24 hodinou vecerni dle mistné
obvyklych intenzit.

Preference MHD probiha na 25 z 37 funkénich fadi¢li zpravidla podminéné (tj. dojde ke zkraceni ¢ekani spoje),
méné Casto absolutné (tj. spoj by nemél na kfizovatce zastavit).

12.2 Informacéni systémy parkovacich domu a ploch

Parkovaci domy mohou o dostupnosti svych sluzeb automaticky informovat fidi¢e skrze proménné dopravni
znaceni. Urcité dil¢i a nelplné prvky téchto systém( maji nékteré hromadné parkovaci objekty:

B Santovka ma na vjezdu do garazi promé&nnou dopravni znacku s informaci o po&tu volnych mist nebo o
otevieni/zavieni pfisluSného vjezdu.

B Namiro ma bezprostfedné pfed vjezdem informaci volno/obsazeno svém vjezdu obsazenost.
B KozZeluZzskd nema Zzadny proménny informaéni systém.

B Palachovo nam. ma na vjezdu na parkovisté proménné dopravni znaceni volno/obsazeno.
12.3 Proménné dopravni znaéeni

V Olomouci jsou provozovany proménné dopravni znacky:
m v ul. Ostravska ,B24b zakaz odboc€eni vlevo a E13 mimo tram“ do ul. Hodolanské uzivané dle dopravni
Spicky,
B v ul. Rooseveltova na pfechodu u matefské sSkoly ,B20a nejvysSi dovolené rychlosti 30 km/h* po dobu
Skolni vyuky.
12.4 Informacni systémy pro ob€ana poskytujici informace o
dopraveé

Informacni systémy pro ob&ana mohou formou mobilnich aplikaci poskytovat informace o volnych kapacitach,
cenach, dopravnich problémech. Mésto provozuje aplikaci Chytra Olomouc, kde je mozno ziskat informace o
obsazenosti 6 parkovist, dojezdovych ¢asech, urovné kvality dopravy a 6 dohledovych kamer.

Déle Univerzita Palackého ve spolupraci s MMO provozuje aplikaci ,Chodim Olomouci®, ktera pfes svij
nevystihujici nazev umoznuje hlaSeni zavad a nedostatk(l vefejnych prostranstvi a vefejné dopravy. Na
podnéty reaguji pfislusné odpovédné osoby mésta a opravnéné podnéty fesi.
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12.5 Dispec€erska rizeni

Do ostrého provozu byla v roce 2019 spusténa nova dopravni fidici Ustfedna, umisténa v novém dispecerském
pracovisti v sidle méstské policie (Katefinska 23). Cast dat mohou fidi¢i nyni sledovat online na webovych
strdnkach http://chytra.olomouc.eu nebo v mobilni aplikaci Chytra Olomouc.

Dopravni ustfedna umozriuje fizeni a koordinaci 42 svételnych kfizovatek dle bézného vyvoje dopravy i
mimoradnosti Upravou signalnich planl a také ovladani proménnych znacek. Soucasti je dohledové kamery
(6 ks), monitoring obsazenosti parkovidt (RCO, BEA, Palackého, u hotelu Flora, nebo v budové Namiro),
dojezdové Casy v ramci mésta a zapracovani dopravnich informaci z NDIC. Integrovana jsou také data ze
skuteéného pohybu autobust KIDSOK a kamer olomouckého dopravniho podniku, jsou vSak nevefejna.

Preferenéni opatfeni upfednostiujici vozidla MHD na svételnych kfizovatkach jsou bud' s absolutni preferenci
(kazdé vozidlo blizZici se ke kfizovatce a splfiujici pravidla Fidici logiky SSZ bude mit zajistén hladky prijezd)
nebo ¢aste¢nou (vyuziti ve slozitéjSich kfizovatkovych pomérech — jsou zohlednény pozadavky IAD, chodcl
a dalSich ucastnikGl provozu). Z pohledu plynulosti tramvajové dopravy je vyrazné efektivnéjsi preference
absolutni.

Kfizovatky vybavené pro absolutni preferenci vozidel MHD:
m tf. Kosmonautt - BEA centrum

—

f. 17. listopadu - Polska

B Hraniéni - Cajkovského

B Tovarni - Hodolanska

KFizovatky vybavené ¢astecnou preferenci vozd MHD
®  Nam. Hrdinl

m TF. Svobody-HavliCkova (Drapal)

m  TF. Svobody-Aksamitova (Trznice)
m 17.listopadu-Wittgesteinova

m  Kosmonautl-Vejdovského

m  Kosmonautu-Halkova

B Masarykova-17.listopadu (Zizkovo)
B Prazska-Tf. Miru

B Velkomoravska-Rooseveltova

B Brnénska-Hranicni

B Tovarni-Hodolanska

B Kosmonaut(-Jeremenkova

B Jeremenkova-Masarykova

B Velkomoravska-Jizni spojka
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B Jizni spojka-vyjezd Santovka

B Velkomoravska-Schweitzerova

S preferenci vozidel MHD v provozu souvisi ¢asto také zpozdovani jednotlivych spoju oproti jizdnimu fadu.
K tomuto negativnimu jevu dochazi zejména na lince €. 4, kde je pramérné zpozdéni 2—3 minuty prakticky po
cely den vcetné jeho okrajovych €asti. K nejastéjSimu zpozdovani spoju u této linky dochazi mezi zastavkami
U Dému a Hlavni nadrazi ve sméru Pavlovicky a mezi zastavkami U Sv. Mofice a Vystavisté Fléra ve sméru
Nova Ulice. Ve Spi¢kovych Casech dochazi ke zpozdovani také u linek 3, 6 a 7. Naopak nejvy$Si miru
dodrzovani jizdniho fadu maji linky €. 1 a 5.

3.5

m— | inka 1

—linka2 |

3
| inka 3
— | inka &

25

| inka 5

-Linka &

| A/~ T\ ==
2T PR WY L -
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minuty
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hodina v ramci dne

Obrazek 41: Primérné zpozdéni tramvajovych spoju pfi pfijezdu do cilové zastavky v pribéhu dne. Data: Czech Consult
(2015)

Spravu a udrzbu silnic provadi odbor magistratu a pro mésto je fyzicky provadi firma TSMO a.s. Pocitaovy
systém udrzby a oprav neni provozovan.

12.6 Problemovéa analyza

Tento segment obménou dopravni Ustfedny z dohledové na dohledové/fidici naznal skokovou zménu
k lepSimu. Dosud nebyly publikovany informace, jak dobfe si systém vede. MHD ma zaveden systém
preference. Z hlediska dopravy v klidu jsou do ustfedny zapojeny jen pilotni parkovisté se z&vorovym
systémem, chybi tedy sbér dat z méstskych parkovist a zejména z ulic.

Z hlediska komunikace mezi uzivateli parkovani a méstem jsou dulezita aktualni (on-line) informace o
dostupnosti nabizenych sluzeb. Dale je tfeba se ptat a prakticky testovat co uzivatel realné potfebuje pro
rozhodovani ve své mobilité.
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12.7 SWOT

Silné stranky

— Nova fidici dopravni ustfedna.

— Preference MHD.

— Spoluprace se soukromymi provozovateli.

Slabé stranky

—  Z&dné informace o placenych uli¢nich parkovistich.

— Neuplné informace o placenych parkovistich.
Pfilezitosti

— Rozvoj monitoringu na zpoplatnéna parkovisté.
— Prehled o vyuzivani kapacit.

Hrozby

— Zastaravani technologii a nutnost jejich obnovy.

— Spatné cileni mimo potfeby koncovych uzivateld.
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13 Hodnotici ukazatele

Na zakladé analyzy byly vytipovany kvantitativni ukazatele, které hodnoti ispé&snost dopravni politiky v oblasti
statické dopravy. Vybrany jsou takové proménné, které jsou méfitelné a zaroven hodnoti pozitivni dopad do
spolecenskych oblasti ze vSech relevantnich politickych hledisek:

B kvality a dostupnosti dopravnich sluzeb a infrastruktury, v¢. cyklistické,
B Uuzemniho a hospodarského rozvoje,

B bezpednosti,

H energetiky,

B Zivotniho prostfedi,

B socialniho zaclenéni a genderové rovnosti,

B zdravého Zivotniho stylu,

B vzdélavani atd.
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Tabulka 29: Hodnotici indikatory
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11. Hustota poctu vozidel dopoledne
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12. Hustota poctu vozidel noc
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Priloha 1. Pfehled cen za parkovani v regulovanych zénach krajskych mést CR v roce 2020

Rozdéle Potet Rezidenti Abonenti Abonenti - pfenosna Navstévnici Navstévnici |VPS soukromé
Mésto ni do . |1.auto (max. |dalSi (max. 1. auto (max. |dalSi (max. 1. auto (max. |dalSi (max. .
) z6n max. cena min. cena (max. cena) |(max. cena)
z6n cena) cena) cena) cena cena) cena)

Brno Ano 3 200 K¢ 12,000 K¢ 4,000 K¢ 18,000 K¢ 24,000 K¢ 24,000 K¢ 40 Ké/hod 20 Ké/hod| 12,000 K¢ 40,000 K¢
Ceské Budéjovice |Ano 5 2,000 K¢ 10,000 K¢ 10,000 K¢ 30,000 K¢ 15,000 K¢ 45,000 K¢ | 100 Ké/hod 20 Ké/hod nelze 20,000 K¢
Hradec Kralové Ano 9 6,000 K¢ 9,000 K¢ 20,000 K¢ 30,000 K¢ nelze nelze 30 Ké/hod 10 Ké/hod| 20,000 K¢ 20,000 K¢
Jihlava Ano 2 1,200 K¢ 2,400 K¢ 5,000 K¢ 9,500 K¢ nelze nelze 30 Ké/hod 10 Ké/hod nelze nezjisténo
Karlovy Vary Ano 2 480 K¢ 7,000 K¢ 2,400 K¢ 18,000 K¢ nelze nelze 30 Ké/hod 20 Ké/hod nelze 36,000 K¢
Liberec Ano 4 2,000 K¢ 12,000 K¢ 12,000 K¢ 12,000 K¢ nelze nelze 30 Ké/hod 5 Ké/hod nelze 25,000 K¢
Olomouc Ne 1 1,000 K¢ 1,500 K¢ 10,500 K¢ 15,750 K¢ 21,000 K¢ 31,500 K¢ 30 Ké/hod 30 Ké/hod nelze 40,000 K¢
Ostrava Ano 9 840 K¢ 12,000 K¢ 12,000 K¢ 16,800 K¢ nelze nelze 40 Ké/hod 5 Ké/hod nelze 26,400 K¢
Pardubice Ano 3 1,200 K¢ 2,400 K¢ 7,000 K¢ 14,000 K¢ 20,000 K¢ 20,000 K¢ 50 K¢/hod 20 Ké/hod nelze 10,000 K¢
Plzen Ano 7 700 K¢ 700 K¢ 25,000 K¢ 25,000 K¢ nelze nelze 100 Ké/hod 10 Ké/hod nelze 36,500 K¢
Ustin nad Labem Ano 3 480 K¢ 2,000 K¢ 10,000 K¢ 10,000 K¢ nelze nelze 20 Ké/hod 10 Ké/hod nelze 18,000 K¢
Zlin Ano 3 1,500 K¢ nelze nelze nelze nelze nelze 80 Ké/hod 15 Ké/hod| 84,000 K¢ 14,500 K¢
Primér 4.25 1,467 K¢ 6,455 K¢ 10,718 K¢ 18,095 K¢ 20,000 K¢ 30,125 K¢ 48 Ké/hod 15 Ké/hod 38,667 K¢ 26,036 K¢




