Parkovaci politika — verejné projednani — 15. 9. 2021

Za mésto a zpracovatele pFitomni:

Otakar Bacak — naméstek primatora statutarniho mésta Olomouc
Zdenék Bogo¢ — vedouci OSTR (MMOI)

Martin Lufiacek — UHA (MMOI)

Vaclav Stary — zpracovatel DHV PRO, spol. s.r.o.

Daniel Barta — zpracovatel DHV PRO, spol. s.r.o.

Michal Bajgart — CDV, v.v.i.

Byl pfedstaven navrh Parkovaci politiky mésta Olomouc.

Diskuze:

1.

Preferovali bychom elektronické platby misto individudlni karty.

e Cilem navrhu nové parkovaci politiky je v maximalni mife podporovat pouziti
modernich platebnich metod. U kratkodobého stani je to mobilni aplikace, SMS, pfip.
platebni kartu v parkomatech. U dlouhodobych opravneéni je cilem zavést parkovaci
portal, ktery umozni Zadatelidm poskytovat vzdalenou spravu svého U¢tu z domova,
bez nutnosti navstévy Gfadu a vyfidit vSechny potfebné formality pro jeho vydani, v¢.
jeho elektronického zaplaceni.

Budou parkomaty na sidlisti?
¢ Ne, bylo by to neekonomické, predpokladame, ze se v prevazné vétsiné pripadu bude
jednat o rezidenty s dlouhodobym parkovacim opravnénim.

Kolik obyvatel Olomouce nevlastni auto?
¢ Neexistuje presna evidence, ale z prizkumu dopravniho chovani pofizeného v ramci
Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc je odhadovano, Ze v priméru pfipada na
jednu domacnost 0,68 vozidla.

Jakym zplUsobem se budou rozdélovat finance fondu mobility? Budeme moci sledovat tok
financi?
e Fondu bude mit statut, ktery bude jasné definovat typy podporovatelnych projektl a
pouziti finanénich prostfedkll na jednotlivé projekty bude kazdoroéné schvalovat
Zastupitelstvo mésta Olomouce.

Kam se bude parkovaci politika dal ubirat? Pfibydou parkovaci mista?

e V parkovaci politice jsou navrzena opatfeni, ktera lze aplikovat v kratkodobém,
stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Parkovani v Olomouci, zejména v jeho
centru a navazujicim okoli, je na hranici své kapacity, proto nam v kratkodobém
horizontu nezbyva nic jiného nez pracovat se stavajicimi kapacitami a uplatnit
moderni prvky managementu parkovani a to navrhovanym systémem regulaci.
Budovani novych parkovacich mist je pak zaleZitosti stfednédobého &i dlouhodobého
horizontu, zejména ve vazbé& na ziskani veskerych potfebnych povoleni, finanénich
prostfedk( a vyfeSeni majetkopravnich vztahu.

Jak budete fesit autovraky?
o Parkovaci politika nefe$i problematiku autovrakd, odtahovani vraku je FeSeno dle
legislativy, kdy jeji novelou doslo k vyraznému zrychleni a zjednoduSeni.

Privital bych seznam akci, které budou z fondu mobility financovat, at' vefejnost vidi, co
z toho bude hrazeno.

e Ano, na webu mésta bude zvefejnén finanéni plan fondu mobility na jednotlivé roky.



8. Jaké budou provozni naklady?
o Pfepokladané provozni naklady pro zavedeni celého systému jsou odhadovany na 18
mil. K¢.

9. Pro¢ neni cenovy rozdil mezi abonentem a navstévnikem?
e VySe poplatki byla predmétem dlouhé politické diskuze a je jejim nalezenym
kompromisem.

10. Proc je vlastnik nemovitosti abonentem?
o Ke zméné stavajicich pravidel, kdy majitel nemovitosti bude nové bran jako abonent,
jsme pfistoupili na zakladé pravniho nazoru v navaznosti na jiz vydané rozsudky
soudu, jelikoz rezidentem je fyzicka osoba pouze v oblasti, kde ma trvaly pobyt

11. Pujde prejizdét mezi oblastmi v ramci rezidenéniho parkovani?

e V ramci reziden¢niho opravnéni mizete parkovat pouze v blizkosti svého bydlisté, v
ostatnich oblastech jste pak povazovan za navstévnika. Toto rozdéleni do
jednotlivych oblasti vychazi z nékolika rozsudk(i soudu, kdy bylo definovano, Ze
rezident mize byt zvyhodnén pouze v okoli svého trvalého bydlisté.

12. Bylo by lepSi nejprve vybudovat zachytna parkovisté a az poté zpoplatnit.

e Vystavba parkovacich doml a zachytnych parkovist je béhem na dlouhou trat,
zejména ve vazbé na finanéni moznosti mésta. Proto jsou v parkovaci politice
navrzena opatieni, ktera Ize aplikovat v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém
horizontu. Parkovani v Olomouci, zejména v jeho centru a navazujicim okoli, je na
hranici své kapacity, proto nam v kratkodobém horizontu nezbyva nic jiného nez
pracovat se stavajicimi kapacitami a uplatnit moderni prvky managementu parkovani
a to navrhovanym systémem regulaci.

e Zaroven je tfeba poznamenat, Ze mésto nema povinnost zajistit vSem bezplatné
parkovaci mista. Pfesto pravé prostfednictvim této parkovaci politiky chce alespon
¢astecné stavajici situaci zlepsit. Cilem mésta je, aby lidé z okolnich obci vibec
nejezdili do mésta autem, ale pouzili parkovisté u Zzelezni¢nich stanic (napf.
Sternberk, Zabteh, aj.) a pfijeli do Olomouce napfiklad viakem a déle pak pokragovali
MHD, na kole ¢&i péSky. Ti, co pfijedou autem, a budou se snazit zaparkovat co nejbliz
centra mésta, tak chceme, aby za jeho odstaveni zaplatili.

13. Spatna situace s parkovanim kolem FNOL.

e Jiz nyni komunikuje vedeni mésta s FNOL o moznosti vyuziti parkovist v arealu
nemocnice, mimo exponované ¢asy navstévniki nemocnice, pro vefejnost, vE.
rezidentt &i navstévnika Cajka Arény.

e FNOL buduje a pfipravuje nové parkovaci objekty a plochy v ramci svého arealu.

14. Jaka je pfidana hodnota ceny 2000 v B oproti 100 v D?

o Diference cen za dlouhodobé parkovani vychazi ze vzdalenosti od historického
centra. Kapacita parkovacich mist pfimo v historickém centru (zéna A, B) je znaéné
omezena a budovani novych mist je velmi omezeno. Na druhou stranu jsou tato mista
velmi atraktivni. Tuto kapacitu pak navysime zrudenim velké ¢asti vyhrazenych mist a
tim zvySime pravdépodobnost lepSiho zaparkovani pravé pro rezidenty. Zaroven je
tfeba poznamenat, ze i samotna realizace a udrzba téchto mist je mnohem drazsi nez
v bézné zastavbé.

15. Ten, kdo zaplati vic, by mohl napf. parkovat i v ostatnich zénach.
e viz. odpovéd €. 11
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Neuvazovali jste o regulaci pfes cely tyden?
e Navrzené cCasy regulace v jednotlivych zoénach reflektuji vysledky obsazenosti
vyplyvajici z analyzy zpracované pro celé uzemi mésta v ranni, odpoledni a nocni
dobu. Stanoveni doby regulace bylo predmétem dlouhé politické diskuze.

Parkovani souvisejici s &innostmi povinné ze zdkona by nemélo byt zpoplatnéno jako
navstéva (napf. revize kotll)

e Aby byl systém regulace parkovani ve mésté efektivni a lIépe kontrolovatelny, musi
mit co nejmensi pocCet udélenych vyjimek. Proto Ffemeslnici bud vyuZiji
navstévnického kreditu daného rezidenta, nebo uhradi poplatek za kratkodobé
parkovani jako ostatni navstévnici.

Kdy budou vybudovana zachytna parkovisté na vjezdech do mésta?
e viz. odpovéd €. 12

Jako navstévnik bych uvitala moznost prejizdét v oblastech zény C.
e Opravnéni pro navstévniky (kratkodobé i dlouhodobé) bude platit pro celou danou
zénu.

Bude mozna Ctvrtletni platba za navstévnické opravnéni?
e Ano, tato moznost bude k dispozici.

Chci zaruku, ze za 10tis za druhé auto zaparkuju.
e Ziskanim dlouhodobého opravnéni v dané oblasti nevznika narok na garantované
stani, jedna se o regulacni poplatek.
¢ Narok na vydani rezidentniho opravnéni k parkovani v dané oblasti bude vydavano na
fyzickou osobu, nikoliv na domacnost. V pfipadé, ze v domacnosti jsou dvé vozidla,
pak postaci, kdyz budou vozidla rozepsana na &leny domacnosti. V tom pfipadé
zaplatite za kazdé vozidlo jako za prvni.

Pecuji o maminku, ale nemam pecovatelsky pfispévek, budu muset platit?
e V pfipadé, ze dana osoba nema pfispévek na péci, pak budete brana jako navstévnik
a to zduvodu, aby byl systém regulace parkovani ve mésté efektivni a Iépe
kontrolovatelny, proto musi mit co nejmensi poCet udélenych vyjimek. V tomto
pfipadé Ize vyuzit navstévnického kreditu daného rezidenta, nebo uhradit poplatek za
kratkodobé parkovani jako ostatni navstévnici.

Na ulici Fischerova je hodné aut i o vikendu.
e Situaci na sidlidti budeme po zavedeni regulace monitorovat a v pfipadé potfeby jsme
pfipraveni upravit navrhovanou dobu regulace i b&€hem dne a vikendu.

Bude mozné si na ulici koupit parkovaci misto?
e Ne, cilem parkovaci politiky je zajistit obratkovost parkovacich mist a jejich vétsi
vyuzitelnost.

Neni pravda, Ze do Olomouce dojizdi 15tis. studentd autem. Univerzita ma prizkum o tom,
kolik studentti sem dojizdi autem. Konzultovali jste navrh s Univerzitou Palackého? Mozna by
pomohlo navysit kapacity ubytovani na kolejich.
e Presna data o poctu studentl dojizdéjicich do Olomouce autem nemame, ale vime,
Ze kazdy den do Olomouce dojizdi cca 25 tisic zakl a studentu.
e Parkovaci politika feSi pouze vefejna parkovaci mista ve vlastnictvi mésta. Univerzita,
stejné jako kaZzdy jiny subjekt, musi své potfeby parkovani FeSit na svych pozemcich.



26.

27.

28.

29.

30.

31.

Doporuc€uju zavést 10min. jizdenku do MHD, tak aby byli lidé motivovani MHD pouzivat.
Autobusy nemaji klimatizaci, coz je velmi nekomfortni.
e Zvyhodnéné jizdné je v Olomouci jiz dnes pro v§echny cestujici, a to skrze provozni

vozovy park za moderni vozidla vybavend i klimatizaci.

Nové byty maji mit dostatecnou kapacitu parkovacich mist, coz se v Olomouci nedéje.
e Splnéni pozadavku na vybudovani dostate¢ného poctu parkovacich mist vyplyvajiciho
z normy je soucasti uzemniho fizeni kazdého zaméru a kontrola jeho naplnéni je piné
v kompetenci stavebniho ufadu, tj. statni spravy, nikoliv samospravy.

Bylo by dobré prodat pfilehla parkovaci mista na sidlisti bytovym domam (SVJ).
e Cilem parkovaci politiky je =zajistit obratkovost parkovacich mist a jejich vétsi
vyuZzitelnost.
¢ Moznosti na sidlistich je v pfipadé, Zze to umozZiuje regulani plan, realizovat PPP
projekt, kdy mésto do projektu vlozi pozemek a SVJ &i druzstvo zajisti financovani
parkovaciho objektu.

Kdo nam zarudi, ze budete radné hospodafit s fondem mobility. Jiz ted stavite draze.
e viz. odpovéd €. 4

Budu platit, kdyz mam svoje parkovaci misto? Pulka Olomouce si postavilo parkovaci mista
sama, plati dané, co z toho budou mit?
e Ne, pokud nebude vyuzivat vefejnych parkovacich mist.
e Jednim z cill parkovaci politiky je také pfispét ke zlepSeni vefejného prostoru a tim
vyuzit tento prostor pro jiny ucel nez parkovani.

Fond bude trvale dotovany.
e Prijmy fondu mobility budou v8echny vybrané finanéni prostfedky za parkovani, a tyto
prostfedky se budou vracet zpét do dopravniho systému mésta.

Pisemné dotazy:

32.

33.
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Ulice Dobrovského, hranice zény B a C vede stfedem ulice, inZovni domy spadaji do zény
B, ale pfed nimi nejsou parkovaci mista, ta jsou naproti v zéné C. Pro obyvatele domu dava
smysl spadat do zény C, kde jsou realna parkovaci mista.

e Konkrétni seznam ulic bude soucasti nafizeni o placeném parkovani, které bude
zpracovano az po schvaleni parkovaci politiky, protoze jesté stale mize dojit k diléim
Upravam navrhu. V této souvislosti pfipravime i mapovou aplikaci, kde po kliknuti na
pozadovanou ulici ziskate vdechny potfebné informace o parkovani v dané lokalité.

Doporucuji finanéné odlisit platby u abonent(l a navstévnik(, tj. napf. navstévnik 12tis./rok a
abonent méné 6tis./rok.
e viz. odpovéd €. 9

Umoznit pfejezd mezi z6nami, minimalné v pasmu, jinak je to straSné omezuijici.
e viz. odpovéd €. 11

Budovat stojany na kola pro obfany a neumozriovat parkovani sdilenych kol. Vymistit
kolobézky z centra, kde v uzkych ulicich ohrozuji chodce.
e V soucasné dobé probihaji intenzivni schizky se vSemi provozovateli sdilenych
sluzeb ve véci odstavovani kol &i kolobézek, a i ve véci bezpecnosti.

Pro¢ se nehlidaji developerské projekty a normy v souvislosti odstavnymi a parkovacimi
misty.



37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

e viz. odpovéd €. 27

Pokud se budou budovat parkovaci domy, mély by byt vyprojektovany jako podzemni. Ty by
se daly vyuzit zaroven pfi vzniku rlznych udalosti jako napf. kryty i pro obyvatele, ktefi
nevlastni auto. Stfecha téchto domd by byla v Urovni okolniho terénu se zeleni. Okolni
obyvatelé by s vystavbou takovych domd snadnéji souhlasili.

e Ano, jedna se o jednu z moznosti jak navysit parkovaci kapacitu a zaroven fesit i

vefejny prostor. OvSem toto feSeni je nejvice finanéné narocné.

Zpoplatnéna nova parkovisté ve FNOL na ul. Hnévotinska jsou skoro prazdna a lidé parkuji
na ul. Hnévotinské, Junacké a Stupkové, kde je to uplné pfeplnéné. Bylo by dobré, kdyby
byla uskuteénéna dohoda mezi magistratem a FNOL.

e viz. odpovéd €. 13

Navrh parkovaci politiky ovliviiuje kvalitu zivota v Olomouci a nekoresponduje s PUMMO.
e Parkovaci politika je v souladu s PUMMO a reflektuje prvky moderniho managementu
parkovani.

Jak bude mésto kompenzovat obyvatele, ktefi nevlastni auto? Pronajmete jim 6m2 vefejného
prostoru?
e Kompenzace jsou jednim z moznych motivujicich prvkl vyuzivanych zejména
v zahranici, ale v sou¢asné dobé o nich neuvazujeme.

Nova parkovaci politika feSi problém s parkovanim v centru, $irSim centru a sidliStich na ukor
okrajovych ¢asti mésta. BEéhem prezentace jsem neslySel jedinou vétu ohledné revize MHD
na linkach z okrajovych ¢asti. Naopak dochazi k prabéznému omezovani linek z okrajovych
¢asti pod zaminkou snizovani nakladu. Politka MHD jde proti parkovaci politice, MHD
zdrazuje a omezuje linky.
e Provozovani jednotlivych linek MHD je soucasti jiného koncepéniho materiall
(Optimalizace MHD), ktery je kazdoro¢né aktualizovan.

Druhé auto neni zlo€in, navrhuji vysoky poplatek az od tfetiho auta v rodiné.
e viz. odpovéd €. 21

Doporuéuji méné vyjimek (elektro, aj.)

e V navrhu nové parkovaci politiky mésta Olomouce je poéitano s velkym omezenim
vydavani vyjimek oproti sou¢asnosti.

e Elektromobily budou moci zdarma parkovat pouze na mistech jim vyhrazenych a to po
dobu jejich nabijeni. V ostatnich pfipadech se k nim bude pfistupovat stejné jako k
ostatnim vozidlum, jelikoz zabiraji stejny vefejnych prostor a jednim z cili mésta je
snizit poCet parkujicich vozidel na ulici.

Nerozumim tomu, Ze vozidlo na alternativni pohon ma mit vyjimku, kdyZ zabird stejné
parkovaci misto jako vozidlo bez alternativniho pohonu.
e viz. odpovéd €. 43

Jak mé zvyhodnite, kdyz nebudu mit auto?
e viz. odpovéd &. 40

V ulicich Na Struze, Vlkova a Bofivojova meéstska policie naprosto ignoruje parkovani vozidel
v kfizovatkach, neni zajistén oboustranny prijezd na ulici Vikova a ulici Na Struze mezi
VIkovou a Lazeckou.

e Aby byl cely systém parkovani ve mésté efektivni, a funkéni je tfeba nastavit i kvalitni
kontrolu. Vzhledem k velkému rozsahu zén placeného parkovani neni v lidskych
silach zajistit kvalitni kontrolu. Proto jsme pfistoupili ke kombinovanému systému
kontroly pomoci péSich hlidek straznik méstské policie (zejména v zénach A, B) a
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automatizovaného vozidla s kamerovym systémem. Automatizovany systém bude
strojové Cist registraCni znacky, porovna udaje s evidenci zaplaceného stani a
provede pfipadné zaevidovani mozného prestupku.

Uvital bych zjednoduS$it administrativu pro rezidenty — v8e maximalné online.
e Bude zfizen parkovaci portal, kde bude mozné veskeré potiebné kroky vyfidit online
bez nutnosti navstévy uradu.

Do materialu, ktery bude schvalovat ZMO, vlozit pravidla pro nakladani s fondem mobility
(transparentnost).
e Po schvaleni parkovaci politiky ZMO bude na jeho dalSi jednani predlozen material
k zalozeni fondu mobility, v&. jeho statutu, kde budou uvedena pravidla pro nakladani
s fondem

Existuje jmenny seznam ulic k jednotlivym z6nam?
e viz. odpovéd €. 9

Jsem toho nazoru, Ze maji byt nejdfive zachytna parkovisté v dosahu MHD a funkéni systém
cyklostezek, pak se maiji zpoplatnit dané zény.
e viz. odpovéd €. 5

PFanim tvircl navrhu je: Ze se ¢asti lidi zabrani dojizdét za praci autem. Ze ziskaji penize do
rozpoctu na dalsi utraceni. Ze budou moci sledovat pohyb a majetek osob. Ze se par lidi
prehldsi k trvalému pobytu tam, kde skutecné bydli (redlné spisSe jen do jiné zény v rdmci
mésta, nez z jinych obci do Olomouce). Z mého pohledu tedy pouze spolecensky
neprospésné ani zbytné véci.

e Parkovani v Olomouci, zejména v jeho centru a navazujicim okoli, je na hranici své
kapacity, proto jsme pfistoupili k navrhovanym regulacim, kdy jednim z cild je
motivovat ob¢any, aby do Olomouce autem pokud mozno nejezdili. Aby bylo
financovani celého systému transparentni, je navrhovano zfizeni fondu mobility, jehoz
pfijmy budou veskeré vybrané finanéni prostfedky za parkovné a &ast prostfedkl z
dopravnich prestupkl, ze kterého se bude financovat i navySovani parkovacich
kapacit. Veskeré zavadéné poplatky jsou regulacniho charakteru, maji za cil zlepSit
situaci s parkovanim v jednotlivych oblastech. Ze zkuSenosti z ostatnich mést vyplyva,
Ze u vSech doslo k narlstu poc¢tu osob, které se noveé pfihlasili k trvalému pobytu v
dané obci.

Jednim z teSeni parkovani mulze byt dlirazné apelovani na dodrZeni pfislibu trvalé
udrzitelnosti a socidlni zodpovédnosti Univerzity Palackého. At tyto jejich sliby dokazi
prakticky a zajisti u vSech svych nemovitosti dostatek vlastnich parkovacich kapacit
odpovidajicich dnesnim stavebné technickym normam. To mulzZe pfinést v centru mésta
desitky az stovky parkovacich mist.

e Co se tyka vyhrazenych mist pro univerzitu, ale i vSechny ostatni subjekty, tak v
parkovaci politice je navrhovano jejich vyrazné omezeni. Cilem totiz je, aby se i na
téchto mistech zvySila obratkovost a tim se zlepSila nabidka parkovacich mist
rezidenty. Zaroven tim chceme stejné jako Vy univerzitu motivovat k udrZitelné
mobilité.

V ndvrhové ¢asti je chyba u poctu procent dotace DPMO. Je uvedeno, Ze provozni dotace z
rozpoCtu mésta, které tvofi v poslednich péti letech 30-40 % pfijmU dopravniho podniku.
Dotace dle vyrocni zpravy DPMO je cca 66% plus planované cca 3 miliardy K¢ investic do
infrastruktury VHD od roku 2021 do roku 2030 (ceny z roku 2016). Jeden listek bez dotace
mésta by tedy mél stat cca 55 K¢, se zapoctenim nakladd do infrastruktury by to bylo 82 K¢.
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Kazdy rezident s vlastnim prijmem tedy nyni plati DPMO rocné priimérné 7 200 K¢, se
zapoctenim planovanych investic je to 13 200 K¢, a to bez toho aby MHD vyuzil.
o Dékujeme za upozornéni a uvedené pomeéry provéfime.

Fond mobility povaZuji za Cistou propagandu pro zajisténi vétsi naklonnosti obc¢an( k navrhu.
Je to pfitom ptiznani, Ze zastupitelé nejsou schopni sestavit rozpocet dle skuteénych potreb
obyvatel. Vytvoreni fondu naopak odebere soucasné finance na dopravu z rozpoctu.

e Aby bylo financovani celého systému transparentni, je navrhovano zfizeni fondu
mobility, jehoz pfijmy budou veskeré vybrané financni prostfedky za parkovné a Cast
prostfedkll z dopravnich prestupkl, ze kterého se bude financovat i navySovani
parkovacich kapacit. VesSkeré zavadéné poplatky jsou regulaéniho charakteru, maji za
cil zlepsit situaci s parkovanim v jednotlivych oblastech.

PouZité Smirovaci technologie na vymahani politiky povaZzuji za zcela nepfijatelné. Neni k
tomu ani dlvod. Dodrzovani lze realizovat i sou¢asnym ovérenym zplUsobem pochlzkou
straznik( a informovanim od obéan(. Svoboda ob¢and samoziejmé néco stoji. V CR tézko
predstavitelné, ale pro inspiraci uvedu, Zze v zahranic¢i naptiklad pro pochizku vyuzivaji i
dobrovolniky (naptiklad dichodce, ktefi tim ziskavaji pocit spolecenského uplatnéni), lidi na
nucenych pracich, socialné vyloucené za minimalni mzdu jako praxi ziskani pracovnich
navykud. Tyto osoby samoziejmé neudéluji pokuty, ale hlasi vozidlo straznikim.
e viz. odpovéd ¢. 46
e Tento postup je v souladu s GDPR a vsichni potencionalni dodavatelé tohoto systému
maji potfebnou certifikaci. Samotnou validaci pfestupku pak jiz vykonava v souladu se
zakonem straznik méstské policie, ktery si mize potfebné Udaje ovéfit vuci registrim
obyvatel &i vozidel.

Jako ¢lovék zabyvajici se zpracovanim osobnich Udaji a bezpecnost IT mohu prohlasit, Ze
pouzité sledovaci technologie (auta, kamery) jsou vaznym nebezpecim pro svobodu osob,
zejména ustavniho prdva na soukromi a svobodu pohybu. Mésto ani dodavatel nebudou
schopni data zajistit proti zneuZiti. Nebude nikdo, kdo by technicky kontroloval, Ze se data
nezpracovavaji jinak nez v minimalné nutné mire. Pro zménu z vymahani parkovaci politiky
na dystopii bude postacovat jedna automaticka aktualizace software.

o Z hlediska bezpecnosti zneuziti dat bude cely systém provozovan na samostatné siti

zcela nezavisle na siti MMOIL.

Provozovatelé automobill jiz nyni plati do rozpoctu mésta vice neZ ti bez aut. Je to ze
spottfebnich dani na pohonné hmoty, silni¢ni dan, poplatky, pojisténi, nakupy, servis, vytvari
cely segment zakaznik( a trhu préce. UzZ jen proto nevidim dlvod platit dalsi poplatky.

e Z uvedeného vyctu poplatkl neni ani jeden pfijmem rozpoctu mésta.

Bylo zminéno, Ze neni povinnost mésta zajistit lidem parkovaci misto. To je sice pravda, ale
zastupitelé (od slova zastupce) jsou voleni, aby zastupovali pfani obyvatel. Pokud si tedy
obyvatelé preji parkovaci mista, maji jejich zastupitelé tato prani plnit.

e Tento dotaz nepfislusi naSemu odboru komentovat.

Zastupci mésta tvrdili, Ze v rozpoltu nejsou penize. A napfiklad, Ze o investicich do
Aquaparku rozhodovalo predchozi vedeni mésta. To povazuji za nepravdu. V rozpoctu SMOI
na rok 2021 je pro aquapark vy¢lenéno 62,5 mil. K¢.

e Bod nesouvisi s parkovaci politikou
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Zastupci mésta tvrdili, Ze nejsou znamy pocty aut, odkud a kam cestuji. S timto nesouhlasim,
neboft je to souasti otazek pfi S¢itani lidi bytd a dom(l. Lze tedy oslovit CSU o 10 let stard a
nebo letosni data. Informace jsou i v PUMMO (Pfepravni matice a médy dopravy).
e To jak se obyvatelé po mésté pohybuji, vime. Dale zname podéty parkujicich vozidel,
ale co nedokazeme rozkliCovat, zda se jedna o vozidlo rezidenta nebo navstévnika. Z
celostatniho scitani lidi, bytd a domu tyto udaje nelze ziskat

V navrhu jsou vycisleny i planované pocty pokut. Pro¢ nejsou vycisleny ubytky vozidel v
jednotlivych zénach? Tedy efektivita a pfinos celého systému.

e Pocty pokut byly predikovany na zakladé stavajiciho poctu prestupkll a adekvatné
prepoditany na novy navrhovy stav. Pocty ubytku vozidel nedokazeme odhadnout,
jelikoz nevime, kolik lidi zavedenim novych opatifeni pfesvéd¢ime ke zméné svého
dopravniho chovani a kolik lidi bude akceptovat tyto podminky a i nadale bude v
jednotlivych zénach parkovat. Navrzena regulaéni opatfeni maji pfispét ke zvySeni
obratkovosti na jednotlivych parkovacich mistech.

Pro¢ nebyl v analytické casti vycislen pocet potiebnych parkovacich mist dle aktudlné
platnych stavebné technickych norem? Je uvddéno, Ze je na Uzemi mésta 24 000
parkovacich mist. Kolik by jich tedy teoreticky mélo byt, kdyby vSechny nemovitosti byly
postaveny letos? Takové Cislo pro kaZzdou zénu ukaze redlnost a urgenci nedostatku, ktery
kazdy pocitujeme.
e Bilance statické dopravy pro jednotlivé zény a jejich oblasti je soucasti analytické
¢asti, ktera vychazela zejména z analytické ¢asti PUMMO.

Nikde jsem nenalezl alespon zaklady manaZerskych metod vyuzitych pfti feseni politiky. Kde
Ize nalézt RCA (analyzu problému, proc lidé potfebuji auta, atd.), pfipadné A3, SWOT navrhu,
analyzu dopadd navrhu (zejména socidlnich a ekonomickych nasledkd na FO, instituce i
rozpocet mésta)?

o Cast uvedenych analyz je souéasti analytické &asti.

Jak budou kompenzovani obyvatelé, ktefi touto politikou ptijdou o zaméstnani, budou
muset prelozZit déti do Skoly dostupné pésky ¢i VHD? Jaké jsou odhadované pocty takto
dotéenych osob?
e Podty lidi, ktefi by navrhovanymi opatfenimi pfidli o zaméstnani, nezndme, ale
nepfedpokladame, ze by to mit zasadni vliv. V pfipadé Skol doufame ve zménu
dopravniho chovani ve prospéch udrzitelnych forem dopravy.

MUZete prosim zverejnit analytickou ¢ast politiky?
¢ Ano, analyza je zvefejnéna na webu Spokojena Olomouc.

Jaké m3d reference spolecnost DHV ohledné doporuceni parkovacich politik? Doporucila
nékdy néco jiného nez je systém podobny aktudlnimu navrhu, tedy podobny Brnu?

e Vybér zpracovatele vySel z otevieného vybérového fizeni, kde byl poZadavek na
dolozeni referenci zpracovani min. 3 strategii obdobného charakteru. Coz bylo
splnéno. Pro uplnost je tfeba podotknout, Ze DHV nebylo zpracovatelem parkovaci
politiky mésta Brna.

Proc jsou zvyhodnény elektromobily? Bude jich jen pfibyvat, nebudou platit spotiebni dan z
pohonnych hmot, snizi tim tedy vybér dani. NeZz bude politika plné v provozu, bude jich
znacné vice. Parkovaci mista pfitom zabiraji Uplné stejné jako vozidla na jiny pohon.
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e Elektromobily mohou zdarma parkovat pouze na vyhrazenych mistech pro nabijeni a
po dobu nabijeni. V ostatnich pfipadech pro né plati stejna pravidla jako pro vSechny
ostatni.

V navrhu byly uvedeny naklady na provoz parkovaciho systému cca 9 milionl K¢ ro¢né. Na
zasedani bylo uvedeno jiz 18 mil. K&/rok, jak vznikl tento rozdil? Jak bude zajisténo, aby to
nebylo tfeba 50 MK¢/rok?

e Uprava provoznich naklad(i byla provedena na zakladé stale se zpreshujicich dat z
implementacni ¢asti. 9 mil. KE byl jen prvotni odhad zpracovatele, jak je uvedeno v
textové ¢asti. Do budoucna Ize samoziejmé ocekavat narust provoznich nakladl a to
zejména ve vazbé na rlist mzdovych nakladu a zvySovani cen energii.

Skoro jediné stabilni v ndvrhu je pouZiti technologii pro sledovani pohybu obéant (statické
kamery, kamerové auto, mobilni aplikace, evidence navstévnik(, ZTP a femeslnikl). Je k
navrhu zhotovena DPIA a ovéren soulad s GDPR jako zakladni poZadavek pro realizaci?
MuZete tyto dokumenty zverejnit?
¢ Soulad navrhovanych feSeni s GDPR Ize zvefejnit az po dokonc€eni vybérového Fizeni
na dodavatele, kdy bude znama konkrétni dodana technologie.

Jaké jsou planované naklady na zabezpeceni ziskanych osobnich Udaji proti zneuZiti? K
jakému typu analyz budou osobni Udaje vyuzivany? Jakd bude pozadovand certifikace
zabezpeceni dat? Ostatné ze zkuSenosti vime, Ze MMOL neni schopen své IT zabezpedit.
e Ze zakona jsou jasné definovana pravidla jak zachazet s osobnimi udaiji, v&. jejich
uchovavani a zpracovani.



