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1. Uvod

Navrhova &ast parkovaci politiky uréuje konkrétni cile, které jsou realistické s ohledem na sougasnou situaci
v Olomouci a jejim okoli, jez vyplynula z analyzy stavu, a jsou rovnéz ambiciézni, pokud jde o obecné cile
managementu parkovani. V parkovaci politice jsou uvedeny méfitelné cilové hodnoty, které jsou zaloZeny na
realistickém zhodnoceni pocate¢ni urovné a dostupnych zdroji. Tyto cilové hodnoty by mély odrazet dil¢i
cile PUMMO.

Navrhova ¢ast parkovaci politiky podporuje vyvazeny rozvoj vSech relevantnich druhG dopravy a zarover
podnécuje pfesun k udrzitelnéj§im druhlm dopravy tak, aby doslo k naplfovani PUMMO. Politika navrhuje
uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zalozenych na politikach a
mékkych opatfenich ke zlepSeni vykonu a nakladové vyhodnosti s ohledem na deklarovany zamér a
specifické cile.

Parkovaci politika pfedklada dlouhodobou strategii pro budouci rozvoj managementu parkovani v Olomouci
a rozvoje navazujicich sluzeb souvisejicich s danou problematikou. Cilem navrhové &asti je provést navrh
strategické koncepce rozvoje Ffedeni statické dopravy na vymezeném Uzemi. Na zakladé zvoleného
maximalistického scénare vyvoje v PUMMO budou navrzena konkrétni opatfeni pro odstranéni probléma
dopravniho systému vyplyvajicich ze zavér analytické ¢asti a stanoveny indikatory dopadu, které budou
mé&fitkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Parkovaci politika pracuje s nasledujicimi obdobimi:
B Kratkodoby horizont do roku 2023
B Stfednédoby horizont — vize do roku 2030

B Dlouhodoby horizont — vize do roku 2050

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 2|Stranka
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2. Cile navrhu

Obecnym cilem navrhu je rozvoj statické dopravy a zkvalitnéni prostfedi mésta pfi zachovani stavajicich
funkci mobility a existujicich funkénich nastroju se zfetelem na ekonomickou proveditelnost.

Konkrétnimi cili jsou:

B zvySeni pravdépodobnosti zaparkovani pro auta i kola,

B sniZeni poctu odstavnych stani pro auta v péSi zéné a jeji bezprostfedni blizkosti,
B preference parkovacich objektu pro auta pfed uliénimi stanimi,

B zajisténi ekonomické udrzitelnosti.

3. Staticka doprava v uzemnim planovani

Uzemni plan vytvaii zejména prostorové predpoklady pro rozvoj koncentrovanych parkovacich kapacit.
Ukolem Uzemniho planovani je umozZnit rozvoj, a to zejména zohledné&nim prostorovych vztaht a
udrzitelnosti. Uzemni plan z pohledu statické dopravy stanovuje souginitel vlivu stupné automobilizace (ka)
na hodnotu 1, coz odpovida stupni automobilizace 500 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. Ten souzi
zejména pro uréeni poctu parkovacich stani pozadovanych na novou vystavbu. Priizkum dopravniho
chovani z roku 2016 stanovil stupen automobilizace na 300 a dle dat ,Evidence vozidel“ vedené MDCR 2016
je to 400. Jedna se tedy o pfedvidani rastu poc¢tu automobill nebo jeho stimulaci.

Uzemni plan dale vymezuje 19 ploch pro stavbu parkovacich kapacit celoméstského vyznamu, jde v8ak
spiSe o uzemni rezervy, dlouhodobé ve mésté vyclenéné s potencialem novych 6 970 parkovacich mist. Pfi
cené 0,5 mil. K¢ za parkovaci misto se fadové jedna o 3,5 miliardy K&. NavrZzené kapacity jsou dostatecné,
jejich uplna realizace v§ak neni ve finanénich moznostech mésta, a to ani v dlouhodobém horizontu.

Uzemni plan dale také umozfiuje vystavbu parkovacich kapacit podminéné ve vSech plochach, pokud by
méla slouZit pro potfebu dané plochy. Z hlediska dopravniho posouzeni se vymezeni statické dopravy jevi
koncepcné jako dostatecné, jednotlivé zmény jsou popsany v nasledujici kapitole etapizace.

Regulaéni plany dale rozpracovavaji problém mistniho deficitu parkovani osobnich vozidel, a fesi ji zpravidla
vystavbou pozemnich, nadzemnich nebo podzemnich parkovacich kapacit, ¢asto intenzifikaci stavajicich
ploch. Olomouc ma 13 platnych regulac¢nich pland a v nich ma rozpracovano dalSich 22 zaméru parkovacich
objektll a ploch s ramcovou kapacitou cca 2 276 mist (kapacita je odvisla od vySky objektu a ta od poptavky
a ta od ceny). Pfi cené 0,5 mil. KE za parkovaci misto se Ffadové jedna o 1,1 miliardy K¢, v pfipadé
podzemnich objektll spiSe vice, u nadzemnich, zejména lehkych konstrukci, méné. Objekty, zejména
technologie zaklada¢ nebo fastpark navrzené v ramci regulacnich plana je mozno realizovat skrze privatni
subjekty (napf. sdruzeni majiteld, public privat partnership), formou partnerstvi s méstem napf. poskytnutim
pozemku.

Proto se navrhuje parkovaci objekty etapizovat, vybrat nékolik objektl, které mohou plnit vice funkci v
kliCovych polohach a mohou mit nadé&ji na vicezdrojové financovani.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 3|Stranka
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Obrazek 1: Zpracované regulacni plany v Olomouci k roku 2020.

3.1. Navrh etapizace vystavby objektu

Vzhledem k enormnim nakladim ve statisicich K& na vystavbu 1 nového parkovaciho mista pro auta a
Spatnému finanénimu zdravi mésta bude sledovano a pfipravovano pouze nékolik malo projektl, které je
realné naplnit. V pfipadé postaveni objektu nebo nemoZnosti ho postavit, bude objekt nahrazen
alternativnim nebo novym. Sledovany jsou takové objekty, které:

svou polohou a konfiguraci mohou plnit multifunkéni roli pro fidice (P+R/P+G/B+R/R+B a zajistovat
alternativu/zalohu pro rezidenty/navstévniky),

je mozné uvazovat o financovani soukromém nebo dota&nim,
jsou v atraktivnich lokalitach, kde je poptavka nebo jeji predpoklad,
je nebo bude napojeni na patefni hromadnou dopravu,

pFipadné je cilem zménit formu parkovani z uli¢niho prostoru do dedikovanych objektu.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 4|Stranka
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Tabulka 1: Ramcové naklady na zbudovani parkovacich ploch a objekti dle typu

Cena investice
Skupina Typ

na 1 parkovaci misto

na stavajici mistni komunikaci (jen dopravni znacéeni) 5 000 K& — 10 000 K&

parkovaci objekt nadzemni (lehky montovany) 150 000 K& — 300 000 K¢

parkovaci objekt podzemni €i tézky vicepatrovy 500 000 K& — 900 000 K¢&

Pro dalSi rozpracovani (1. etapu) byly vytipovany tyto objekty:
B pro centrum:
— Stadion DK-11 (alternativné DK-10 Franklinova, DK-14 Trznice, parkovaci dim Fléra),

— Prednadrazi DK-X, plocha pro Nové Hodolany na pozemcich CD a.s. (pro stfedn&doby horizont,
aktualné s vlastnikem neprojednatelné),

B pro sidlisté
— Neredin DK-01,
— Nova Ulice DK-04,

— Schweizerova DK-Z jako plocha na budouci dostavéné trati tramvaje 3. etapy (alternativné DK-08
Nové Sady).

E pro nakladni dopravu
— DK-18 realizace pfi stavbé D35 Krelov, zprovoznéni po roce 2026

— DK-20 pfi stavbé 1/46 Olomouc vychodni tangenta, zprovoznéni po roce 2028

Parkovaci objekt DK-05 Sv. Kopecek nebude dale sledovan pro jeho nerentabilitu a bude pouze rozSifena a
upravena stavajici parkovaci plocha.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Ndvrhova a Implementacni ¢ast 5|Stranka
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3.2. Zajisténi dostupnosti uzemi

3.21. Intermodalita

Staticka doprava je soucCast mobility ve mésté, kde pIni vyznamnou a nedilnou roli. Fakticky ucel je
parkovani individualnich vozidel/kol, ale Ize sledovat rizny ucel odstaveni vozidel/kol a tomu pfizplsobit
formu. Tyto ucely Ize shrnout do dvou skupin: intermodality a parkovani u cile. Intermodalita neboli moZnost
zménit dopravni prostfedek podle jeho pfiméFfenosti a vyhodnosti pro danou situaci je kli€¢ovym parametrem
pro rozvoj udrzitelné mobility. V misté, kde dochazi ke zméné dopravniho prostfedku, musi byt moznost
vozidlo zanechat a zaroven stanice k uZiti sdilené nebo hromadné dopravy, ktera je Zadouci a udrzitelna.

Zakladni konverze dopravnich prostfedk(l je mezi individualni a hromadnou dopravou:

Park+Ride (P+R), auto zaparkuj a jed hromadnou dopravou je ve mésté oCekavana ve smyslu:

—  vyjeti z mésta vlakem z nadrazi je vyhodné pro klicovou stanici ,Olomouc hl.n.“, roz8ifeni stavajici
kapacity (podzemni garaze Jeremenkova a parkovisté Cimburkova) je hledano objektem DK-X.

— nebo pfijed do mésta a zanechej vozidlo na okraji a dale pokracuj MHD zejména tramvaji, stavajici
odstavna parkovisté jsou rozvijena objekty DK-01, DK-04, DK-08.

KisstRide (K+R), vyloz spolujezdce a jed hromadnou dopravou, pouzito u nadrazi je dale uvazovano
pro stanici ,Olomouc hl.n.“, kde ve stavajici podobé je dostacujici parkovisté s touto funkci mezi postou
a vypravni budovou. U dal$ich cild budou zfizovana dle potfeby pfi pfipravé jednotlivych oblasti do
systému parkovani.

Bike+Ride (B+R), pfijed na kole a dal jed hromadnou dopravou, je nyni mozno na sdileném kole nebo
vlastnim. Potfebnou infrastrukturu se dale navrhuje u objektd DK-01, DK-04, DK-Z, DK-X, DK-11 a
automaticka uschovna na vlakovém hl.n. a autobusovém nadrazi v€. moznosti nabijeni elektrokol.

Park+Bike (P+B), pfijed autem a dal jed na svém/sdileném kole, nyni Ize vyuzit parkovisté Lazce a
Chvalkovicka, dalSi jsou navrzeny v ramci objektd DK-01, DK-04, DK-Z, DK-X, DK-11.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 7|Stranka
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3.2.2. Parkovani u cile

Parkovani u cile, at uz ve smyslu kratkodobém (obchod, sluzby) nebo stfednédobém (zaméstnani), nebo
dlouhodobém (bydlisté) je mozno uvazovat ve dvou médech:

m  Park+Go (P+G), zaparkuj auto a dojdi:

— Kratkodobé parkovani je a nadale bude regulovano zpoplatnénim a jeho Upravou v centru mésta a
na sv. Kopec¢ku. V centru bude nad stavajici tfi soukromé objekty pro tento ucel bude nové sledovan
objekt DK-11.

— Stfednédobé a dlouhodobé parkovani je navrZzeno v SirSim centru pfipadné na sidliStich rozSifenim
regulaci formou zpoplatnéni s cilem zvysit rezidentim pravdépodobnost nalezeni volného mista.
DalSi kapacity budou poskytovat objekty DK-01, DK-04, DK-08, DK-X, DK-Z, DK-11 pfi no€nim
provozu, kdy nebudou vyuZzity pro P+R.

m Bike+Go (B+G), zaparkuj kolo a dojdi:

— kratkodobé parkovani je a bude nyni rozvijeno vystavbou vhodnych stojanl typu ,U“, jeho pokryti
bude plosné, zejména v historickém centru a pfilehlém okoli.

— stfednédobé a dlouhodobé parkovani je uvazovano zejména v kombinaci kryté/hlidané a s moznosti
nabijeni elektrokol podobné& jako B+R pro ,Olomouc hl.n., autobusové nadrazi a ul.
Aksamitova/trznici. Potfebnou infrastrukturu se dale navrhuje u objektd DK-01, DK-04, DK-08, DK-X,
DK-Z a DK-11.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 8|Stranka
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4. Zakladni ramec parkovaciho systému

Strategicky plan rozvoje mésta stanovuje jeden zcild ,3.1.3 Optimalizace parkovani v centru, v
problémovych sidlistich i ve vazbé na prestupni terminaly”. Navrhuje se rozsSifeni o oblast Sir§iho mésta a
sidlisté, protoze roz8ifovani od centra k sidliStim je proveditelné technicky a ekonomicky a zarovefi umozni

soudrznost systému.
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Obrazek 2: Navrh rozSifeni stavajici zony placeného stani A a B o zény C a D a jednotliva parkovisté na sv. Kopecku.

Stavajici zéna placeného stani bude ponechana a bude vytvofena zéna ,Sir§i mésto®, na kterou za priitahem
I/35 Velkomoravska-Foestrova navaze zéna ,sidlisté. Zéna C umozniuje dalsi stuperi cenového stupfiovani,
jeji hranice je vSak posunuta déle od centra a umoznuje zapojit i sidlist€. Samostatné bude feSen sv.

Kopecek.
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Obrazek 3: Navrh ke stavajici zéné placeného stani A a B a zfidit nové zény C a D, mimo vyfez sv. Kopecek.
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5. Parametry organizace parkovani
5.1. Rozdéleni zén do oblasti

Oproti stavajici situaci v zéné placeného stani budou zény dale rozdéleny na oblasti. Oblasti maji omezit
parkovani z celé zény na mensi oblast v misté sidla abonent(, bydlisté rezidentll a bezprostfednim okoli pro
vyuzivani sluzeb a pfiméfeného prostoru pro nalezeni volného mista. Cilem je vytvofit oblasti v pfirozenych
urbannich hranicich a pfiméfené veliké obvyklému chovani v dané cCasti mésta. Zaroven redukovat
zvyhodnéné parkovani jen na misto bydlisté/sidla, aby vlastnictvi dlouhodobé karty neposkytovalo volné
parkovani na velké Casti mésta.

Kazda zéna je rozdélena do oblasti odpovidajici urbanismu mésta (cca 50 ha). Oblasti jsou dostate¢né
velké, aby zahrnovaly kromé& domovské lokality i zazemi sluzeb a zaroveh srozumitelny a sdélny. Je ale do
urc€ité miry prostorové nerovny k t€m, co sidli na jeho hranici a jsou zvykli hranici prekracovat.

Nové navrzena rozsireni, véetné stavajici zony placeného stani, budou rozdéleny do oblasti:

B A -péSizodna, 2 oblasti oznacené A1 a A2,

B B - historické centrum, 3 oblasti ozna¢ené B1 az B3,
B C -S3$irSi mésto, 8 oblasti oznacené C1 az C8,

m D -sidliSté, 7 oblasti ozna¢ené D1 az D6,

B K- sv. Kopecek.

Zona K — sv. Kopec€ek, bude realizovana jako rozSifeni regulace ze 3 na 5 parkovist a bude ponechan
stavajici systém zakazu vjezdu. Protoze Uzemi této méstské ¢asti nedisponuje mimo parkovisté vyznamnym
poctem legalnich parkovacich mist.

Parkovaci politika mésta Olomouce — Navrhova a Implementacni ¢ast 11 |Stréanka
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Obrazek 4: Rozdéleni zén do oblasti o velikosti cca 50 ha, oznaceni oblasti A1 az D6.
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Obrazek 5: Situace parkovéani na sv. Kopecku s rozsifenim zpoplatnéni parkovist ze 3 na 5.
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Zakladni tfi typy uzivatell jsou platné v kazdé jedné konkrétni oblasti pFislusné zény:
B rezident — obCan zde bydlici

B abonent — podnikatel zde podnikajici,

B anavstévnik — vSichni ostatni.

Navrh definic uzivatell dlouhodobého parkovani vychazi z nastaveni stavajici zény placeného stani. Nové
se navrhuje, aby statut rezidenta ziskat i cizinec, naopak vlastnik nemovitosti, nema-li trvalé bydlisté
v oblasti, se stava abonentem. Cilem je snizit poc€et beneficientd, ktefi zcela nenaplfiuji statut rezidenta a
zrovnopravnit institut i pro cizince. Dale motivovat k navy3eni po¢tu obyvatel s trvalym bydlistém, coz
pozitivhé ovlivni rozpoctové pfFijmy mésta, které jsou pfimo umérné poctu trvale bydlicich a snizit parkovani
sluzebnich vozidel na vefejnych prostranstvich pod hlavi¢kou rezident(. Na pfikladu reziden¢niho parkovani
v Brné Ize analogicky odhadovat, Zze dle ankety mezi uzivateli zménu trvalého bydlisté provedlo 8 %
dotazanych (neni vSak zfejmé, zda to bylo v ramci Brna nebo z jiné obce). Formu zvyhodnéni vazanou na
bytovou jednotku/nebytovy prostor namisto na osobu nyni legislativa neumozriuje.

Tabulka 2: Navrh definic uZivatelt dlouhodobého parkovani, navrzené zmény zvyraznény Zluté.

Podminka osoby Podminka vztahu
pro oblast k vozidlu

Uzivatel Subjekt

Podminka vozidla

trvaly pobyt, cizinec

rezident | fyzicka osoba prechodny (vyjma

osob s Ufedni vlastnikem,
adresou) provozovatelem,
s leasingem,
. . sluzebni svéfené do
vlastnik nemovitosti ) L el Em
o soukromého uzivani '
fyzicka osoba (bez trvalého provozovatelem,
bydliste) s leasingem,
abonent sluzebni svéfené do
podnikajici ) ) soukromeého uzivani
o, sidlo nebo provozovano za
fyzickéa nebo Ly Do
provozovna ucelem podnikani

pravnicka osoba

abonent f'y2|c.:ka’nebo - -
pravnicka osoba
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5.2. Cenové tarify a ¢asy regulace

Pro zvySeni efektivniho nakladani s parkovacimi misty, je navrZzena regulace cenou se zvyhodnénim
rezidentl/abonentl. Penize jsou nejuniverzalngjSim vyjadfenim poptavky po parkovani se zvyhodnénim pro
rezidenty (a motivaci se jim stat), mista nejsou rozliSena a dochazi sdileni mist mezi poptavajicimi.

Pfedmé&tem regulace je 6 600 mist v zéné C, 10 200 v z6né D a 290 mist v z6né& K. Regulace Casova je v
zénach A-B-C-D navrzena v pracovni dny v denni nebo nocni dobu. V zéné K je navrzeno ponechat stavajici
stav bez uprav, tj. celotydenni regulaci od 9:00 do 20:00 v sez6né a s postupnym kracenim do 16:00 v zimé

Tabulka 3: Kapacita parkovacich mist na verejnych prostranstvich

Zona Pocet mist

A (stav) 200
B (stav) 2000
C 6 650
D 10 250
K (stav) 290
celkem 19 390

Tabulka 4: Navrh obdobi regulace parkovani

Dny regulace Stavajici Casy
A — péSi zona pracovni dny 9:00-18:00 8:00-18:00
B — historické centrum  pracovni dny 9:00-18:00 8:00-18:00
C — Sirsi mésto pracovni dny - 8:00-18:00
D — sidlisteé pracovni dny - 17:00-6:00
K — sv. Kopecek cely tyden 9:00-20:00 (-16:00)  9:00-20:00 (-16:00)

Cenova politika kratkodobych karet vychazi ze stavajicich cen a z porovnani praméru krajskych mést (100)-
48-15 Ké/hod.

Navrhuje se rust hodinové sazby v hodnoté odstupriované 100-40-20-10 Ké&/hod pro zény A-B-C-D. V nové
zéné C a D je 1. hodina parkovani za den zdarma pro zjednodu$eni zasobovani prostfednictvim parkovacich
mist.
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Tabulka 5: Navrh kratkodobych cen pro navstévniky

Stavajici Navrh

Kéhod | Kélhod Poznamka

A — pési zona 30 100 -

B — historické centrum 30 40 -

C - 8ir8i mésto - 20 1. hod zdarma/den
D - sidlisté - 10 1. hod zdarma/den
K — sv. Kopecek 70 K&/den 100 K¢&/den max. 6 hodin

U dlouhodobych karet se navrhuje navySeni cen, které jsou ve vzdalenéjSi zonach nasobné nizsi. Dochazi
ke zruSeni pfenosné parkovaci karty, vyrazném zdrazenim druhé a dalSi karty u rezident( a také abonent(
Zfizena je nepfenosna parkovaci karta pro navstévniky do zény C. Dlouze bylo pracovni skupinou
projednavano, zda nezaveést pro rezidenty zvyhodnénou cenu navstévnické karty, coz je ale pravné
neprosaditelné pro diskriminaci (na rozdil pfipustného situace pfi parkovani v misté bydlisté).

Tabulka 6: Navrh zakladni cenové politiky dlouhodobych karet

< . Stavajici Navrh

z6na AB: 2 000

rezident neprenosna 1000 zéna C: 600
z6éna D: 100
abonent nepfenosna 10 500 12 000
neprenosna
navstévnik - 12 000

pouze do zény C

Tabulka 7: Navrh priraZek k zakladni cené dlouhodobych karet.

Typ prirazky Stavajici

zéna AB: 16 000
Druhé a dalSi opravnéni rezidenta 1,5% zéna C: 12 000
z6na D: 10 000

Druhé a dalSi opravnéni abonenta 1,5% 18 000

Druhé a dalSi opravnéni navstévnika - 18 000
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5.3. Postaveni specifickych situaci v systému parkovani

Mimo zakladni a nej¢etné&jsi tfi skupiny uzivateld, tj. rezidentd, abonentl a navstévnik odstavuji sva vozidla
také FidiCi v dalSich specifickych situacich. Pro tato postaveni je tfeba formulovat podminky parkovani.

Zasobovani je mozno provadét:

B dle obecné zakonné upravy 361/2001 Sb. — zastavit znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné
nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni pfepravovanych osob anebo k neprodlenému
nalozeni nebo slozeni nakladu; pfi zastaveni musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky
nejméné 3 m pro oba sméry jizdy,

B nebo v ramci parkovacich stani 1 hod/den zdarma v zéné C a D.

Dodavky (Nakladni vozidla do 3,5 t) se navrhuje regulovat zénovou dopravni znackou B29 ,z&kaz stani“ +
E13 ,symbol 206 nakladni vozidlo* + E13 napf. ,v ase 17:00-7:00“ v postizenych lokalitach. Casové
omezeni vymezit noci s ohledem denniho pohybu Femeslinik(i a servisnich sluzeb, pfipadné zasobovani.
(Pilotni realizace bude v lokalité Tabulovy vrch).

Motocykly — navrhuje se vymezit jalova mista v ramci parkovacich stani pro automobily a budou zdarma
bez omezeni, mimo né jsou kratkodoba stani zpoplatnéna jako béZnym automobildm. Dlouhodoba stani
motocykld do 150 ccm a elektrosk(trl budou po registraci zdarma. Motocykly tvofi zanedbatelnou ¢ast
poptavky, zabiraji vyznamné mensi plochu jako automobil a nelze je plné automatizované kontrolovat.

Navstévy, opravari — kazdy rezident ziska kredit 100 hodin/roéné zdarma, ktery mize volné pfidélit na
konkrétni ¢as libovolné SPZ ve své zéné.

Pecovatel o rezidenta s prispévkem na péci ve vysi Il.-IV. stupné bude parkovat za podminek, jako by byl
sém rezidentem, o néhoZz pecuje.

Zdravotni a socialni sluzby (jmenovité Socialni sluzby pro seniory p.o., Azylovy dim pro matky s détmi
FOD, Stredisko pro rannou péci SPRP. Arcidiecézni charita Olomouc, Kli¢, centrum socialnich sluzeb p.o.,
Détské centrum Ostravek, p. 0.) — navrhuje se vozidla poskytujici terénni sluzby klientdm zvyhodnit vydanim
karty bez omezeni oblasti pro zény B a C a to zdarma.

Statni, krajské a obecni organizace spadaji do kategorie abonentl, vyjma zasahujicich vozidel 1ZS (ij.
vyuziti modrého majaku). Je-li cilem motivace ke zméné chovani, pak je nezbytné, aby i tyto organizace
pfehodnotili cenu parkovani, ackoliv by se mohlo zdalo, Ze jde jen o pfesun vefejnych penéz z rozpodtu do
rozpoctu.

ZTP a ZTP/P (dle § 67 zakona 361/2000 Sb.) parkuji bez omezeni zdarma na vyhrazenych mistech. Oba
typy stani pro ZTP a ZTP/P jak vyhrazené parkovaci misto na konkrétni SPZ majitel (112 v roce 2019), tak
na obecné vozidla, ktera zlstavaji zachovana, jako doposud. U vyznamnych cild bude pfi zpracovani
dopravniho zna&eni vyhodnoceno a pfipadné navrzeno navySeni stavajicich mist pro ZTP a ZTP/P.

K+R mista zUstavaji a nejsou zpoplatnéna. DalSi budou zfizovana dle potfeby dané oblasti a cill cest pfi
zavadeéni parkovaciho systému.

Obratkova stani (napf. s délkou stani do 60 min) v ramci zény B jsou ponechéna, v novych zénach C a D
nebudou cilené zfizovana, protoZze neni nastroj jejich efektivni kontroly a vymahani. Naopak dobie
nastaveny a vyvazeny systém poskytuje dostatecny pocet volnych parkovacich mist (cca 10 % mist
volnych), ktery pfirozené zajiStuje moznost parkovani obratkové poptavky.

Vyhrazena stani na instituci nebo SPZ (zvlastni uZiti komunikace dle § 25 zdkona 13/1997 Sb.) snizZuji
dostupnou kapacitu v nejlukrativnéjSich lokalitach a jdou proti systému preference obratkovych mist, které
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uspokoji vice zajemcu. V roce 2019 bylo takto vyhrazeno 191 mist s pfijmem 3,5 mil. K&, tedy prGmérnou
cenou 18 300 Ké&/misto. Stavajici cena v zéné placeného stani je cca 45 000 Ké&/rok. U stavajicich
vyhrazenych parkovacich mist se navrhuje se znovu posoudit jejich nezbytnost. Zvysit cenu na 60 000 K¢.
Slevy &i odpusténi poplatku u vefejnych instituci pouze po prokazani nemoznosti vyuZziti viastniho stani.

Sdilend vozidla (carsharing) budou zvyhodnéna v dlouhodobych kartach cenou a bez omezeni oblasti,
ktera odpovida prvnimu vozu rezidenta poZadované zény C nebo D. Zvyhodnéni vychazi z uspory mista
(vétsi obratkovost, vice uzivatell) a stimulace trhu domacnosti nevlastnici automobily. Carsharing je sluzba
verejnosti typu 24/7, spocivajici v Casové omezeném a Uplatném poskytnuti vozidla bez fidi€e za ¢as a jizdni
km na zakladé pfedchozi rezervace. Pfedem jsou vefejné znamy SPZ a v realném &ase poskytovany GPS
polohy vozidla v pfipadé, Ze jsou volné a k dispozici zakaznikim a mésto tuto skute¢nost mize vzdalené
ovéfit a propagovat. Vozidla jsou kategorie M1 a jsou vybavena bezobsluznym pfedavanim.

Vozidla na alternativni pohony (elektfina, hybrid) navrhuje se zvyhodnit po dobu nabijeni parkovanim
zdarma. Mimo vefejné pristupné soukromé nabijeci stanice jsou v pfipravé pilotni dobijeci stanice na
obecnich pozemcich ul. Danské a ul. Legionaiské a ul. Darwinovy.

Taxisluzba ma navrzeno 22 stani, zejména na hranicich péSi zony (v zéné B nedaleko zony A) v
nasledujicich lokalitach (NDCON 2017). Tato stani nebudou zpoplatnéna:

B ulice Jeremenkova — 4 mista mezi posStou a nadrazni budovou,

m ulice 8. kvétna ¢€.o0. 20 — 1 misto u kasny,

m ulice tf. Svobody €.0. 31 — 4 mista pro byvalému hotelu Atlanta,

B ulice Zamecnicka — 2 podélna mista, posunout mista do prostoru naproti Metropolu,
B ulice Aksamitova — 2 §ikma mista, situovany u trznice naproti ZS sv. Vorsily,

m tf. Svobody — 5 podélnych mist u restaurace Drapal,

® ulice Mlynska — 4 mista pfed restauraci Atlant.

Soukromé parkovaci plochy a objekty podnikatel(, ale i obchodnich fetézcl typicky supermarketu je tfeba
zapojit do informacéniho systému parkovani, ktery poskytuje lidem informace o volnych parkovacich mistech
a jejich cené (napf. nabidka supermarket(i parkovani pfes noc pro rezidenty).
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5.4. Sprava systému a uzivatelska rozhrani

Mésto Olomouc pro spravu parkovani ve stavajicim rozsahu provozuje ,MP manager®. Po rozSifeni bude
schopen plnit funkce plynouci z rozsifeni zon parkovani. Zakladnimi funkcemi parkovaciho systému bude:

B registrace vSech Ucastnik(l prostfednictvim SPZ vozidel (skrze parkomaty, dlouhodobé karty on-line),
B automatizovana systematicka kontrola (doplnéna pochtzkovou kontrolou),

B automatizovana tvorba dukaznich materiall pro pfestupkové fizeni (které finalné zpracovava uredni
osoba),

B online komunikace mezi obanem se spravujicim Ufadem pro dlouhodobé karty (s moznosti fyzické
navstévy urfadu).

Zakladni komponenty ICT agendy parkovaciho systému jsou:

B placeni (mobilni platby, parkomaty, platebni terminaly, e-shop)

B parkovani (ceniky, opravnéni kontrola, odhalovani prestupku)

B monitoring (mobilni kamerové systémy s automatickym rozpoznanim RZ, pochizkova kontrola)

B vynucovani (spravni fizeni, zavorové systémy, boticky)

Vstup klienta do systému bude vzdy zadanim SPZ vozidla pfi:
B ziskani dlouhodobych karet (osobné u pfepazky nebo pfes internet pfes osobni stranku uZivatele)

B nakupu kratkodobého listku (fyzicky parkomatu, virtualniho parkomatu, platbou SMS)

Dlouhodobé parkovaci karty budou spravovany zejména prostfednictvim Portalu ob¢ana, ktery umoziuje
overit identitu osob. Skrze néj bude rezident/abonent posilat Zadosti o nové opravnéni, zménu, prodlouzeni
a pro kontrolu stavu opravnéni.

5.41. Kratkodobé platby

V roce 2020 provozovalo mésto 41 parkovacich automat( v zéné B a slouzili k uhrazeni 75 % kratkodobych
plateb. V zéné B zlstanou stavajici parkomaty, v zénach C a D navrhuje se formu placeni kratkodobého
poplatku primarné mobilni nebo internetovou aplikaci, dopinéné hotspoty = 4 parkomaty na oblast.

Navrhuje se rozmisténi parkomat( v po¢tu 32 a to jako hotspoty v zéné C, v zoné D bude platba mozna
pouze mobilni nebo online aplikaci.
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Obrazek 6: Navrh rozmisténi 32 novych parkomatl v z6né C (zelené hvézdy) a stavajicich parkomatlt umisténych
zejména v zéné B (Cervené hvézdy).

5.5. Kontrolni mechanismy

Management a kontrola se navrhuje dil€i automatizaci a sekundarné lidskou silou — sbér dat probihd pomoci
pevnych nebo mobilnich kamer, umozZhujici detekci i dokumentaci pFestupku. Pfipadné jiné techniky
umozniujici alespor detekci prestupku a poté dokumentace ufedni osobou s feSenim na misté nebo Fizenim
na magistraté.

Novy systém parkovani bude provadét kontroly zejména kamerami uzpusobené na strojové Cteni SPZ a
systém bude schopen porovnavat udaje s evidenci zaplaceného stani a provede pfipadné zaevidovani
mozZného prestupku. Straznici budou dale kontrolovat protipravni stani (pfechody, chodnik, vjezdy apod.).
V zéné A bude pouZito pevné umisté&nych kamer, mimo ni budou kamery umist&ny na vozidle. To bude jezdit
po pfedem definované trase a pro prokazani prestupku bude jizdu konat vzdy 2x po 1-2 hodinach, jeho
rychlost je cca 15 km/h a s ohledem na zpoplatnénou dobu m{iZze aktivné plsobit 10 hodin/den v zéné B-C a
12 hodin/noc v z6né D. PfestoZe trasa jizdy je pfeddefinovana a ucelové optimalizovana, aby byla nejkratsi a
nejrychlejsi pfi pokryti vSech parkovacich mist, jeji realizace v prabéhu kazdého dne je nahodile ménéna.

Navrh kontrolnich tras vozidla je vytvofen tak aby kontrola kazdého mista v z6n& B probihala 2x denné a
mimo néj v zéné C jednou za dva dny a v zéné D jednou za noc:

B zbéna B 15 km — 1 trasa, 4x za den = 4 hod/den
B zbéna C 90 km - 6 tras, 2x za 2 dny= 6 hod/den

B z6na D 90 km - 6 tras, 2x za noc= 12 hod/noc
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Obrazek 7: Vozidlo vybavené pro automatizovanou kontrolu parkujicich vozidel a jeho ovlddaci software.
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Obrazek 8: Ukazka vysledkl z automatizované kontroly a statistiky parkujicich vozidel v bytové zastavbé (zobrazeny

podélné osy vozidel ve dvou ¢asovych fezech soucasné).
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6. Navrh navigacniho systému

Navigacni systém ma vyznam zejména pro navstévniky u frekventovanych lokalit, kde je situace proménliva,
odviji se od sezbény, poCasi nebo denni doby, zaroven poptavka je obslouZzena na vétsi ploSe mésta. Jako
vhodné lokality se ve smyslu uvedenych aspektu jevi stavajici zéna B v centru a zéna K - sv. Kopecek.

6.1. Naviga€ni systém pro placenou zénu centrum

Navrh naviga¢niho systému parkovani Ize rozdélit na ziskavani dat a jejich prezentaci.

Podle studie ,Technické FeSeni rozvoje DIC Olomouc” (CROSS 2020) je mozné stavajici parkovaci mista
(cca 2 000 mist) v centralni z6né osadit technologiemi, které umozni detekovat obsazenost parkovacich mist
jak pro uliéni stani, tak pro samostatna parkovisté skrze:

B zavorovy systém,
m statickou ploSnou kameru,
B infraCerveny nebo elektromagneticky detektor.

Cena detekce pro cca 2 000 parkovacich mist ve stavajici placené zéné (zéna B) je 15 mil. KE bez DPH a
naklady na roéni provoz 1,2 mil. KE bez DPH.

Prezentaci ziskanych dat bude webova stranka a mobilni telefon, ale i 8 mist, kde budou umistény displeje
(Zafizeni pro provozni informace) umisténé vné placené zony.

Cena detekce parkovacich mist pro stavajici placenou zénu je 4 mil. K& bez DPH a naklady na ro¢ni provoz
0,2 mil. K¢ bez DPH.

Celkova cena navigaéniho systému pro centrum je 19 mil. KE a 1,4 mil. K& ro¢ni provozni naklady (bez
DPH).
6.2. Navigac€ni systém pro sv. Kopecek

Na sv. Kopecku je navstévnikim dedikovano po rozsifeni az 364 mist v péti parkovistich. Jejich digitalni
monitoring a umisténi dvou informacnich displeji o volnych kapacitach na vjezdech do obce od Olomouce a
V. Bystfice by byl v nakladech cca 3 mil. K¢ a 0,2 mil. K¢ ro¢ni provoz.
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Obrazek 9: Navrh umisténi zafizeni pro provozni informace — informacnich displejd v centru. (CROSS 2020)
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7. Navrh zarizeni pro cyklisty

Pro kolobéZky a jizdni kola (sdilené i nesdilené) navrhuje se parkovaci infrastrukturu, kterou Ize rozlisit podle
délky stani:

B velmikratké (10 min) — typicky na nakupnich tfidach nebo ulicich s obchody, kde klient vstupuje na
nakup do pfizemniho obchodu, ale kolo nechava pred vchodem. Dnes v Olomouci provozovatelé
obchod(l FeSi instalaci nizkého nevhodného stojanu na travnik, chodnik ¢i zbytnou plochu vefejnych
prostranstvi. Navrhuje se, aby mésto pfipravilo design takového odleh¢eného stojanu do predprostoru
prodejny a jeho legalizaci.

m kratkodobé (cca do 2 hodin) — ocekavané pred obchody a sluzbami, mésto instaluje jiz pouze stojany
typu ,U*, ve srovnani mezi rokem 2017 a 2020 pfibylo v Olomouci 40 hnizd o kapacité 400 mist, tj. cca
200 stojant typu ,U“, asi 65 ks stojanl/rocné. Konkrétni navrh 9 stojanu je proveden v MPR (viz
Obrazek 10: Navrh dopInéni stojant v centru — fialové te€ky; stavajici stojaky — tyrkysové a zelené
teCky (NDCON 2017)). V zéné C parkovani aut pfi navrhovani mist nalézt mista a instalovat dalSi
stojany typu ,U“ na kazdou ulici do vozovky nebo vhodna mista.

m stfednédobé/dlouhodobé (4 az 72 hodin) — u stfednédobych parkovani jde o parkovani pfes noc nebo
pracovni dobu, u dlouhodobych o nékolikadenni stani. Technologicky se obé kategorie podobaiji a Ize je
rozdélit jako

— vefejné — uzamykatelné automatické nebo obsluzné Uschovny (napf. biketower, & Uschovna CD),
(bikeboxy) navrhuje se:

- vlakovém hl.n. — automatickou uschovnu,
— autobusovém nadrazi — bikeboxy,
- ul Aksamitova u trznice — bikeboxy.

— neverejné — uzamykatelné kolarny s dohledem (pro zaméstnance, pro najemniky na kartu/kli¢)
mésto mlze podpofit jejich rozvoj i na verfejnych pozemcich

Stfednédoba infrastruktura bude vybavena nabijenim pro kola zdarma, které do plného nabiti trva cca 5
hodin (75% kapacita pak za 2 hodiny) a délka dojezdu pfi plném nabiti je cca 40-70 km dle podminek. Cena
verejné pristupné nabijecky pro 4 kola Powerbox.ONE 4P je cca 50 tisic K¢.
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8. Zvyhodnéné jizdné v hromadné doprave

Zvyhodnéné jizdné je v Olomouci jiz dnes pro vSechny cestujici, a to skrze provozni dotace zrozpoctu
mésta, které tvori v poslednich péti letech 30-40 % pfijm0 dopravniho podniku.

DalSi motivaéni zvyhodnéné jizdné v hromadné dopravé pro intermodalni uZivatele (kombinace auto/kolo a
hromadné dopravy) je mozné na Urovni mésta (auto/kolo zlstane na okraji mésta/centra) a na Urovni kraje
(auto/kolo zGistane mimo Olomouc, napf. v Zabfehu).

Mozné zplsoby zvyhodnéného jizdného v hromadné dopravé:

B Proti uétu zaplaceného parkovného (P+R, P+G), musi tedy existovat evidence o zaplaceni (fyzicky
nebo virtualni parkomat), na trovni kraje takové parkovi§té zatim neexistuji. Jiz dnes poskytuji Ceské
drahy sluzbu parkovani vétsinou zdarma ,CD Parking” v kapacité 20 mist pro zakazniky v Olomouci
Jeremenkova 5, nebo v Zabiehu 7 mist a dale v okolnich méstech Hulin, Kojetin, Otrokovice a Unicov.

B Zvyhodnit ty ktefi auto nemaji a maji trvalé bydlisté v Olomouci, napf. formou dotace na roc¢ni
jizdné (napf. Brno poskytuje slevu 30 % na nepfenosné zakladni celoroéni jizdné s trvalym bydlitém
formou dotace).

Na urovni kraje doporu€ujeme projednat koncept zvyhodnéni proti uctu zaplaceného parkovného, které se
jevi jako nejzivotaschopnéjSi. Lezi vSak v jurisdikci koordinatora hromadné dopravy IDS OK a krajského
Ufadu. Doporu€ujeme, aby mésto jednalo o slevé na jizdném, které musi splfiovat zakladni pfedpoklady
intermodality: musi byt zakoupeno do hodiny od zaparkovani v&. zpate¢ni jizdenky.

Na urovni mésta P+R/P+G se doporucujeme, aby po zaplaceni &astky parkovného 100 K& a vice ziskal
jizdenku na MHD 40/60 min v cené 18 KE&. Nebo po zaplaceni ¢astky parkovného 200 K¢ a vice jednodenni
jizdenku v cené 46 K&. Dale doporu€ujeme nabidnout slevu 30 % na zakladni ro¢ni jizdenku pro obyvatele
s trvalym bydlistém v Olomouci formou dotace.
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9. Zrizeni fondu mobility

Fond mobility je nastroj, ktery umozZiuje penize ziskané méstem v oblasti mobility znovu do mobility vkladat,
a tak ob&anim prezentovat Ucelnost plateb. To také umoznuje systematicky rozvijet mobilitu tam, kde je to
po mésto udrzitelné a s minimem externalit. Dnes je v drtivé vétS§iné Ceskych mést nejvétsim pfijmem
z mobility vybér parkovného, které se stavaji pfijmem méstského rozpoctu a jejich vyuziti zpét do mobility je
potom ad-hoc. Nejinak je tomu dosud v Olomouci, kde Cast penéz po odecteni nakladd spojenych se
spravou parkovani se stava soucasti rozpoc¢tu obecni policie a ¢ast se stava volnym pfijem rozpoc¢tu mésta.

Mésto Amsterdam ma fond mobility, hlavnim pfijmem je z parkovani vozidel, dalSim pfijmem je napft.
finan¢ni nahrada investor( vystavby na zlepSeni udrzitelnych forem mobility. Regulaci parkovani provadi nad
uzemim, kde Zije 500 tisic z celkového 800 tisic obyvatel a spada pod néj 156 tisic z celkového poc¢tu 250
tisic vefejnych parkovacich mist. Vynosy po odecteni 1/3 nakladd na spravu parkovani jsou pfijmem fondu
mobility. Z fondu mobility se posléze financuji mékké i tvrdé projekty, nejvice 31 % jde na cyklistické, 13 %
dopravné-bezpe€nostni a jistym prispévkem i 18% vefejné dopravy a jisty podil jde i do automobilové
dopravy, zejména P+R.

Fond mobility je zfizen od roku 2017 v Brné a hlavni mésto Praha planuje zadat 2021 studii proveditelnosti
na jeho zfizeni. V Brné je dosud zisk fondu maly, protoze vétSina pfijma kryje investice do zavedeni
managementu parkovani (rozsifovani zon, nakup ICT), ale spada do ného 100 % pfijmu a hradi se z ného
investice a provoz parkovani.

Pro Olomouc se navrhuje zfizeni fondu mobility s plnym pfevadénim vynosu, z néhoz budou hrazeny
naklady na rezidentni parkovani. Fond se navrhuje zfidit jiZ nyni, v pfedstihu pfed zavedenim systému, aby
v ném byla vytvofena rezerva pro investice v souvislosti s roz§ifenim zon.

PFijmy fondu:

® 100 % kratkodobého i dlouhodobého parkovného, poplatk(i za vyhrazena stani,
B 100 % prestupkl v oblasti parkovani,

® 100 % nevycCerpané prostfedky dfivéjSich let.

Vydaje fondu:

B zavadéni, provoz a udrzba parkovaciho systému,

Zisk je mozno pouzit jako dotaci na projekty:

B opatfeni pro pési a cyklistickou dopravu,

B BESIP (zkvalitnéni zastavek MHD, péSi doprava — bezpeéné pfechody, bezpetné cesty do Skol, apod.),
m vystavbu objektd a ploch P+R a objektl P+G,

Bk propagaci mobility v souladu s ,Akénim planem udrzitelné méstské mobility*,
B poskytovani finanéniho pfispévku na vystavbu vefejnych parkovacich mist.
Spravce fondu (napf. ufednik samospravy):

B predklada zastupitelstvu informace o hospodareni

Komise fondu (napf. pracovni skupina PUMM):

B predklada zastupitelstvu informace na pouZiti zisku, rozhoduje zastupitelstvo
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10. Méekka opatreni k ovlivnhéni poptavky IAD

Mé&kka opatfeni, jako jsou kampané&, maji doprovazet skute€né zmény at’ uz organizacni nebo fyzické, bez
nich mnoho nezméni a jsou spiSe k frustraci cilové populace (napf. pobizet ,pfijedte na nameésti na kole*,
kdyZ je stav historické dlazby obtizné sjizdny). Pfipadné samotné kampané& mohou doprovazet fyzicka
opatfeni menSich rozsahu, které se diky nebo skrze ni realizuji. Kampané obecné mohou doprovazet reainé
projekty (napf. strategii parkovani), kdy pomohou vysvétlit smysl a ic¢el nebo nabidnout alternativni feSeni.
Nebo maji prezentovat jiz dosazené vysledky a skrze né motivovat ke zmé&né chovani (napf. zvySeni poctu
volnych parkovacich mist, zlepSeni Zivotnich podminek).

V oblasti mobility se navrhuji tyto kampané:

Kampané na podporu pési, cyklistické a vefejné dopravy pro konkrétni cilové skupiny (Do prace na
kole, Evropsky tyden mobility)

Prezentace partnerstvi se vzorovymi mésty v zahranici,

Realizace projektd ,Bezpe&né cesty do 3koly“, ,Skolni ulice se zakazem vjezdu 7:30-8:00°, ,Skolnich
plantd mobility“ (mapovani dopravniho chovani déti a navazujici opatfeni pro zménu prostfedi ulic
v jejich prospéch),

Vzdélavani v oblasti udrzitelné mobility,

Participace verfejnosti na vefejném rozpoétu a zplsob, jak transparentné sbirat drobné investi¢ni
podnéty nebo Zadosti o opravy v oblasti mobility a ty pak realizovat (Dame na vas, Zmapuj to, Briiaci
pro Brno),

Spoluprace s Krajskym Ufadem a se samospravami na osvétovych kampanich k vyuziti P+R v lokalitach
mimo Uzemi mésta.
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11. Implementace

vevs

pfi prvotnim zavadéni. Ma tyto postupné se opakujici se zakladni faze:

Zverejnéni

Stanoveni zodpovédnych osob
Postupna realizace opatreni
Monitoring

vk wN e

Aktualizace

Zverejnéni schvdlené strategie nebo jeji zmény je krokem, ktery vytvafi rdmec pro provedeni zmén.
S rozhodnutim je sezndmena verejnost a magistrat.

Stanoveni odpovédnych osob provadéjici zmény:

zastupitelstvo mésta — pfijima zmény nafizeni mésta, rozpocétova opatreni,
B rada mésta — schvaluje akéni plan a jeho zmény, pfijima a schvaluje dili investice,

B odbor strategie a Fizeni, utvar hlavniho architekta — povéfeny pracovnik koordinuje implementaci, sbira
podnéty a navrhuje zmény,

B garanti jednotlivych opatfeni — povéfeni pracovnici z odpovidajicich odbort vedou pfipravu jednotlivych
zmén, sbiraji informace o stavu opatfeni,

B externi dodavatelé opatfeni — zpracovavaji a realizuji projekty opatfeni.

Postupna realizace opatreni je proces, kdy jsou pfipravovdna a realizovdana opatreni tak, aby k cilovému
datu dil¢ich etap byly pfipraveny viechny dilci ¢asti a mohlo probéhnout spusténi.

Monitoring je krok, kdy jsou vyhodnocovany hodnotici ukazatele, jednotlivd opatfeni a sbirdny podnéty

od verejnosti, garantll a dodavatell na zavadéni a provoz systému. Hodnotici ukazatele jsou
vyhodnocovany a publikovany verejnosti spole¢né s monitoringem Planu udrZitelné mobility jednou za 4
roky. Monitoring zavadéni jednotlivych opatfeni je mésicni, monitoring provozu jiz zavedenych jednotlivych
opatreni je souhrnné jednou za 1 rok.

Aktualizace je proces reagujici na monitoring provadény jednou za 4 roky. Pfedmétem je sbér a
vyhodnoceni novych opatteni, jejich prioritizace a zhodnoceni naklad( tak aby mohly byt predlozeny ke
schvaleni odpovédnym osobam.
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11.1.Etapizace rozsifeni systému parkovani

Zmeéna rezimu parkovani v zénach A, B, C a D se dotyka tisict ob¢an( a tisicd motorovych vozidel. Proto je
nezbytné cely proces zavedeni parkovaci strategie roz¢lenit do menSich celkd, které nezahlti pfipravné tymy
a spravce parkovaciho systému (Zadosti o dlouhodobé parkovani, realizace dopravniho znacéeni a zafizeni)
a tim neznemozni spusténi parkovaciho systému.

Navrhuje se mnohoetapovity pfistup realizace:

zmény zony A+B+K (celkem 3 oblasti a zéna K)
zona C oblast C5-CS8,

zona C oblast C1-C4,

z6na D oblast D1 (pilotné Lazce),

z6na D oblast D2-D4,

zéna D oblast D5-D6.

AN A I A

Napln pfipravné etapy:

B pfiprava nafizeni mésta a jejich schvaleni MVCR,
B rozSifeni ITC MP manazer,

B Zzfizeni ITC portalu ob¢ana pro dlouhodobé parkovaci povoleni,
B rozSifeni a Uprava stavajicich platebnich metod,
B zfizeni fondu moblity,

B navySen administrativni kapacity,

B ramcovy koncept zmény dopravniho znadeni,

B ziskani povoleni umisténi parkomat,

B pofizeni kontrolniho vozidla.

Naplh jednotlivych etap:

B projekt a zména dopravniho znaceni,

H umisténi parkomat,

B propagace a osvéta ke konkrétni etapé,

B administrace povoleni.
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Tabulka 8: Harmonogram implementace

Pocet obyvatel

etapy Spusténi

pfipravna etapa

po schvaleni

strategie administrativné technicka faze - 6 mésich 1.7.2021
N T N

etapa 1 zéna C - vychod, oblasti C5-C8 10905 3 mésice 1.6.2022
N e N Pl

etapa 3 zéna D - Lazce, oblast D1 4675 2 meésice 1.11.2022
BT T T S

etapa 5 zbéna D - jih, oblasti D5-D6 18 333 3 mésice 1.6.2023
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11.2.Naklady rozSifeni a provoz

Néaklady na rozSifeni systému pro zénu B a C jsou kalkulovany na 60 mil. K&, 2/3 tvofi dopravni znaceni,
tfetina parkomaty, kontrolni vozidlo a komunikacni kampan. Nejsou zapocitany naklady na integraci ICT,
protoZe stavajici systém MP Manazer je dostacujici a Portal ob&ana je konstituovan mimo tento projekt. Déle
nejsou zahrnuty vydaje, které jsou hrazené jinym zpUsobem jako napf. naklady ufednikl, rozSifeni
kancelarskych prostor.

Ro¢ni provozni naklady budou na urovni 15 %, tj. 9 mil K&.

Tabulka 9: Predpokladané naklady zavedeni parkovaciho systému

Zona A+B+K Ks | Jednotkova cena Celkem

dopravni znacky pro 1 oblast 200 000 K¢ 200 000 K¢

komunikaéni kampan k ob&anim 300 000 K¢ 300 000 K¢

celkem zéna A+B+K 900 000 K¢

H
dopravni znacky pro 1 oblast 2 000 000 K¢& 16 000 000 K&
vozidlo pro automatizovanou kontrolu 5 000 000 K¢ 5000 000 Ké&
ostatni naklady 2 000 000 K& 2 000 000 Ke&
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Zéna D Ks | Jednotkova cena Celkem

dopravni znacky pro 1 oblast 4 000 000 K¢& 24 000 000 K&

ostatni naklady 2 000 000 K& 2 000 000 K¢
celkem zéna ABCDK 60 500 000 K¢
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11.3.Vynosy

Stavajici roéni vynosy A+B jsou 39 mil. K&/rok, po zdrazeni budou okolo 50 mil. K&/rok. Vynosy po rozSifeni
0 z6nu C budou navySeny o 28 mil. KE a po rozsifeni o zénu D o 12 mil. K&/rok, celkem 91 mil. K&/rok.
Hlavni pfijem celého systému je z navatévnického kratkodobého stani, jeho objem ale bude klesat ve
vzdalenosti od centra mésta. Vynos oblasti C a zejména D bude vice ovlivnén cenou pro rezidenty nez
v poc¢tu navstévnikl centru mésta.

Tabulka 10: Predpokladana zména uzivatel( v systému parkovani

rezidenti - v oblasti bydlisté 1200 4 000 8 000

navstévnici

prestupky (blok+s.F.) 961 9 240 1100

Tabulka 11: Predpokladané vynosy po rozsifeni a tprave cen po roce 2023+ v tis. K¢

rezidenti - v oblasti bydlisté 2 400 2 400
—----
abonenti 2 304 6 000
—----
navstévnici kratkodobi 1027 41 067 12 500 3750
I N N
prestupky (blok+s.F.) 2772
—----
celkem A+B+C+D 90 950
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11.4.Monitorovaci indikatory

Na zakladé analyzy byly vytipovany kvantitativni ukazatele, které hodnoti Uspé&Snost dopravni politiky
v oblasti statické dopravy. Vybrany jsou takové proménné, které jsou méritelné a zaroven hodnoti pozitivni
dopad do spole€enskych oblasti ze vSech relevantnich politickych hledisek:

kvality a dostupnosti dopravnich sluzeb a infrastruktury, v&. cyklistické,
uzemniho a hospodarského rozvoje,

bezpecnosti,

energetiky,

Zivotniho prostredi,

socialniho zaclenéni a genderové rovnosti,

zdravého Zivotniho stylu,

vzdélavani atd.
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Tabulka 12: Hodnotici indikatory
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58 S88| % |2 |2 (35 |52 8
¥o©S DO=<c m w N H o [N 1
pocet zon/oblasti se 5/» postup rozsSifovani
zavedenou regulaci systému parkovani zoén X X X X X X X
parkovného (5/20)  A+B+C+D+K

0 boxy a automatizované
.. systéemy, uschovny, X X X X X X X X
(zvysit) kryté B+R

pocet ulicnich stani 1069 zatraktivnéni MPR a
IAD v MPR (snizit) pési zény

poet  chranénych
mist pro kola

30:30  podil ceny 1 hod
i (zvysit uliéniho stani ku 1 hod X X X X X X X X

cena za uliéni stani

IAD vugéi garazim - o
N>M) stani v garazich

X X X X X X
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rezimu P+R

pocet prestupkl
dopravy v klidu

10 200

(snizit)

rocni pocet prestupku v
pusobnosti obecni X X X
policie

r

ZONA

@@

MIMO
VYZNACENA
STANI

OBLAST
PLACENEHO
STANI

OBLAST
PLACENEHO
STANI

Obrazek 11: Navrh svislého dopravniho znaceni zény v€. pfipadné zény tempo 30 km/h; svislé a vodorovného dopravni
znaceni parkovaci plochy &erna a modra.
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11.5.Dopravni znaceni

V soucasné dobé je dopravni znaceni v zoné placeného stani vyznageno:
B Zobna s dopravnim omezenim ,IZ 8a/b*

— se zakazem stanim ,B 29“ s textem ,Pracovni dny 9.00-18.00 h parkovani povoleno na vyznadenych
plochach s parkovacim listkem, parkovaci kartou mésta Olomouce nebo po uhradé SMS platby*,

— as dodatkovou tabulkou E 13 ,mimo vozidla IZS, obecnich policii*,
B a jednotlivé parkovaci stani pomoci
— ruzné palety znacek IP 11, IP 12 nebo IP 13

— sjednotnou dodatkovou tabulkou E 13 ,Placené parkovisté; Pracovni dny: 9.00-18.00 hod; 30
Ké&/hod; S parkovacim listkem, parkovaci kartou, thradou SMS nebo platbou aplikaci“ a v nékterych
pfipadech vodorovnym znacenim.

Koncepci dopravniho znageni pomoci zény a jednotlivych mist se navrhuje zachovat a mirné upravit tak, aby
text byl vice vysvétlujici a pochopitelny pohledem navstévnika:

B Zébna s dopravnim omezenim ,I1Z 8a/b*
— se zakazem stanim ,B 29“
— s dodatkovou tabulkou E13 ,mimo vyznacena stani“ s textem ,Oblast placeného stani*,

— doporu€ujeme rozsifeni zon placeného stani spojit s rozSifenim zén tempo 30 km/h, umozZhujici
napf. mensi rozhledy na kfizovatkach.

B a jednotlivé parkovaci stani pomoci
— kombinace znacek IP 11 a-g dle zpusobu stani a IP 13 parkovacim automatem,

— sjednotnou dodatkovou tabulkou E 13 ,zéna B v pracovni dny s opravnénim nebo po zaplaceni
ceny na misté“ a

— s jednotnou dodatkovou tabulkou E 13 ,oblast 1,

— doporucujeme parkovaci mista vyznacit V 10g ,omezené stani“ tj. modrou barvou pro zvyraznéni
zmény rezimu parkovani.
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Prilohy
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