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Park4SUMP - Regulace a management parkovani
jako zasadni nastroj pro méstskou mobilitu

Park4SUMP si klade za cil pomoci meéstim integrovat inovativni feSeni regulace a
managementu parkovani do planl udrzitelné méstské mobility (SUMP) pro lepSi mobilitu a
kvalitu zivota. Cilem projektu je stimulovat dalSi inovace v oblasti managementu parkovani a
a holisti¢téjsSim. 16 evropskych mést se spojilo s nadimi 6 technickymi partnery za podpory
3 vyzkumnych a parkovacich organizaci, aby pfedstavilo a pfeneslo vyhody strategicky a
inteligentné spravovaného parkovani v udrZitelné méstské mobilité.

Tato publikace byla vyvinuta vlastni vyzkumnou praci, ale také shromazdovanim informaci z
existujicich studii a publikaci (napf. z pfedchoziho projektu Push & Pull) od partnert projektu
a tfetich stran, preformulovanim textd a pfidanim dalSich. Zveme vas k pouziti a kopirovani
obsahu této brozury. Pokud pouzivate a Sifite materialy z této brozury, zadame vas, abyste o
tom informovali na webu park4sump.eu

Autofi:
Robert Pressl a Tom Rye
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Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM - Austrian Mobility Research AMOR
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UVODNIK

Prvni vydani brozury ,16 dobrych davodu pro
management parkovacich mist® bylo velkym
uspéchem a bylo nam polozeno nespocet dotazd,
kdy bude vydano druhé vydani. Nyni, v roce 2020, pét
let od prvniho vydani a v ramci projektu Park4SUMP
financovaného H2020, jsme radi, Zze se s vami
muzeme podélit o tuto novou verzi. Aktualizovali
jsme nejdulezitéjSi a nejucinnéjsi argumenty z
prvniho vydani a pfidali jsme nékolik novych. Kromé
toho jsme se rozhodli nejen poskytnout argumenty
pro regulaci parkovani (dale v textu je pouzivan pfevazné termin management parkovani, viz.
nize), ale také pouzit publikaci ke zvySeni znalosti naSich ¢tenafd o zakladnich principech
regulace parkovacich mist.

Tato brozura opét poskytuje znalosti potfebné k vybudovani spolehlivych politickych argumentu
pro management parkovani ke zmirnéni problém0 souvisejicich s parkovanim, a tim k
podpofe udrzitelné dopravy. Méla by posilit pozice politikl, osob rozhodujicich o parkovani
a dalSich multiplikatort, jako jsou novinafi, v procesu akceptace toho, co muze byt na prvni
pohled nepopularni, ale ve skute¢nosti se jedna racionalni a udrzitelna rozhodnuti spravovat
parkovani na ulici i mimo uliéni prostor.

Jednim z nasich hlavnich cill je vyzdvihnout roli a potencial managementu parkovani, ktery
ma vliv na planovani mobility a dopravni chovani cestujicich (volbu dopravniho prostfedku), a
tim funguje jako zasadni nastroj v planovani méstské mobility. Nasim hlavnim cilem je ukazat,
Zze management parkovani je jednou z patefi planovani udrzitelné méstské mobility (SUMP).

Robert PRESSL Tom RYE

planovani. Je velmi dulezité si uvédomit, Ze sprava parkovacich mist poskytuje za vlozené
penize vysokou pfidanou hodnotu. Opatfeni jsou zpravidla nizkonakladova (velmi ¢asto bez
vysokych nakladd na infrastrukturu), Ize je provadét rychle a generuji pfijmy, ze kterych je
placen nejen vilastni provoz, ale zaroven podporuji dalSi opatfeni, jako je vefejna doprava a
chuze, které vedou ke zméné dopravniho chovani.

Brozura pouziva pojem “parkovaci management/management parkovani” ve smyslu fizeni a
spravy, misto v CR &astéji pouzivaného terminu “regulace parkovani’. Vyznamové jsou tyto
pojmy podobné, avSak “regulace” je blizSi politice zalozené na pfikazech, nafizenich a diktatu,
kdezto “management” vice odkazuje na fizeni a vedeni politiky s vétSim zapojenim uzivatelQ.
Doufame, ze vam tato brozura poskytne nékolik novych zplisobu, jak se podivat na management
parkovani a vysvétlit jeho vyhody pro vase mésta.

Robert PRESSL a Tom RYE




|BUDTE MANAZERY MESTSKE MOBILITY!

Porovnani restriktivnich opatreni

Management parkovani

e dobreé pfijeti
@ rychla realizace
® malé investice

Zpoplatnéni silnic /

jizdy v zacpé
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e politicky kontroverzni
e stfednédoba realizace
® vysoké investice

Faktem je: Management parkovani je klicem k fizeni

meéstské mobility.

Prakticky kazda cesta autem konci na parkovacim misté. V souladu s tim sprava parkovacich
mist znamena fizeni poptavky po pouzivani automobilu a regulaci dopravnich zacp. Ve srovnani
s jinymi dopravnimi politikami zaméfenymi na spravu pouzivani automobill predstavuje

parkovani dvé jasné vyhody:

* Sprava parkovacich mist obvykle nevyzaduje velké investice, jako jsou nové silnice nebo
extra podpora vefejné dopravy, a lze ji tedy realizovat v relativné kratké dobé.

* Ngjaky druh parkovaciho managementu jiz Ize nalézt v témér viech vétSich méstech
v Evropé. Diky tomu je vefejna pfijatelnost spravy parkovacich mist mnohem vétsi nez
nové zplsoby regulace pouzivani automobilll, napfiklad rezim zpoplatnéni dopravnich
zacp.




| NEJPRVE MANAZUJTE |
'REGULUJTE, NEZVYSUJTE NABIDK

Photo FGM-AMOR

Princip: Pri zjevném nedostatku parkovacich mist
je nejlepsi se pokusit o zlepSeni managementu
uliéniho parkovani pred zvysenim nabidky.

Parkovaci chaos a dlouha doba vyhledavani volnych parkovacich mist jsou Casto davany
za vinu nedostatku parkovacich mist. Obecnou odpovédi je, ze mésto by mélo zajistit nové
parkovani mimo uli¢ni prostor. Management stavajiciho parkovani je vSak Casto chytrejsi
a nakladové efektivnéjsi pfistup, protoze stavajici hromadné parkovani v blizkosti (napf.
parkovaci domy) je Casto nedostateCné vyuzivano. Pfislusné strategie a opatfeni pro
management uliéniho parkovani ¢asto mohou tento problém vyfesit a pfesunout poptavku z
ulice do parkovacich domd a budou mnohem levnéjSi nez zvySovani nabidky. Tyto strategie
mohou zahrnovat ¢asova omezeni, pfiméfené ceny a / nebo lepSi vymahani. Kromé toho
se doporucuje vylepSeni alternativnich rezimu. Rotterdam je dobrym pfikladem pro pfesun
parkovani z uli¢niho parkovani mimo ulici.




PROSTOR PRO LIDI NEBO PRO STROJE?
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Skute€nost je takova: Udélejme z nasich meést
mista, ve kterych chceme byt

Diky velkorysym pozadavkim na parkovani pro nové budovy a zaméfeni se na ,dostatek"
parkovani na ulici je mésto pratelské k automobilim a jizdé autem, ale nikoli k lidem a chuzi.
Jak Jane Jacobsova (1962, 19) psala: ,Cim vice je centrum rozdéleno a protkano parkovisti
a garazemi, tim je nudné&jsi a mrtvéjsi. Neni nic odpudivéjdiho nez mrtvé centrum.“ Velké plo-
chy parkovani v uli€nim prostoru, zejména v centrech mést, mohou mit stejny dopad. Chceme
vSak vic od naSich ulic, nez jen prostor pro dopravu a parkovani zdarma. Chceme také prospe-
rujici ekonomiku, bezpecnost, zdravi, pfijemnou chizi a pfijemné prostredi. To znamena, ze
zasada ,dostatecného” parkovani musi byt omezena a v politice parkovani musi byt zohledné-
ny dalSi priority planu udrzitelné méstské mobility, jako je kvalita Zivota a prostor pro jiné dru-
hy dopravy.




CENNEJSI VYUZITI VEREIJNEHO
PROSTORU VE MESTECH\~

Photo FGM-AMOR

Skutecnost je takova: rozdéleni verejného prostoru
¢asto uprednostinuje parkovani

Neni snadné ani levné zvySovat mnozstvi vefejného prostoru v nasich méstech, zejména v
Casech uspornych opatfeni, kdy organy vefejné spravy maji malo penéz na nakup dalSich
ktery jiz existuje — a jehoz nepfiméfené velké mnoZstvi je v sou€asnosti vénovano parkovani.
V modernich a inteligentnich méstech je docela nepopularni brat prostor z parkd, détskych
hfist nebo oblasti, kde se lidé radi setkavaji a travi ¢as. Na druhou stranu, vozidla - pohybujici
se i stojici - t8zi z vétSiho prostoru, nez by méla pfi zohlednéni relativnich modalnich podilu.
Existuje mnoho pfikladd toho, jak bylo pferozdéleni prostoru v neprospéch zaparkovanych aut
spojeno se zlepSenim v mistni ekonomice - mésto Gent v Belgii je pfikladem, protoze vede sva
konkuren¢ni mésta v regionu navzdory nebo snad proto, Ze zménilo svou politiku parkovani za
uCelem snizeni mnoZstvi parkovani na ulici.

DalSim prikladem je Spanélské mésto Vitoria Gasteiz, které dokazalo snizit podil pouzivani
automobilt z 36% na 24% a kde bylo pferozdéleni vefejného prostoru jednim z hlavnich cill
jeho parkovaci politiky.




ZAJISTOVANI PARKOVANI

ZAJISTUJE IMOBILITU

VsSedni den primérného vozu

16%

- zaparkovano doma

zaparkovano nékde jinde

- pohybujici se

Faktem je, ze pro jedno auto je potreba vice nez
jedno parkovaci misto - toto je neefektivni vyuziti
omezeného prostoru

V priméru jsou soukromé automobily zaparkovany 80% ¢asu u domu jejich majitele, 16% nékde
jinde a ve skutecnosti cestuji pouze kolem 4% Casu - a parkovani je samoziejmé zajisténo
témeér v kazdém misté urceni. Parkovani tak podporuje pozoruhodné neefektivni vyuziti zdroju.
Snizeni dostupnosti parkovani motivuije lidi, aby vyuzivali sdilenou mobilitu (vefejnou dopravu,
spolujizdu) tam, kde jsou dnes vozidla pouzivana ve zna¢né mife ¢asu, nebo aby chodili nebo
jezdili na kole, coz v8e je mnohem efektivnéjsi vyuziti méstského prostoru.




LEPSI MANAGEMENT PRO

LEPSI KVALITU ZIVOT

Vysledky aktivhiho managementu
parkovani v Mnichoveé

75%
61%
14% ZvySeni vyuzivani  ZvySeni poctu
25% jizdnich kol osob chodicich
40% Snizeni celkového pésky

Shizeni po&tu vozidel vyuZivani aut
odstavenych pfes noc
Snizeni poctu
dlouhodobé
parkujicich vozidel

Zdroj: Kodransky and Hermann, ITDP, 2011

Faktem je: Management parkovani prispiva k

lepsimu vybéru druhu dopravy, a tim i ke kvalité
zivota.

Politika nadmérné nabidky parkovani pfispiva k dopravnim zacpam a omezuje dostupnost pro
v8echny: chodce, cyklisty, uzivatele vefejné dopravy nebo fidi¢e automobilld. Navzdory tomu,
Ze ve méstech byla po mnoho let zajiStovana nabidka parkovani, zhorSily se dopravni zacpy;
to jasné ukazuje na potfebu managementu parkovani. Efektivni strategie managementu
parkovani jsou chytré zpusoby, jak se vyporadat s omezenou dostupnosti a omezenym
vefejnym prostorem.

Na zacatku devadesatych let se mé&sto Mnichov za¢alo zaméfovat na management parkovacich
mist jako na zplsob, jak omezit pouzivani automobilt v centru mésta. Tehdy byly dopravni
zacpy a dlouhodobé parkovani oznaceny za kliCcové otazky ovliviujici kvalitu Zivota. Bylo
zavedeno nékolik opatfeni; mimo jiné byly vybrany dvé obytné Ctvrti, aby se snizilo pojizdéni z
ddvodu hledani mista pro parkovani (pojizdéni kolem dokola, hledani neobsazeného prostoru).
Po peclivém prostudovani spravného podilu mezi parkovanim pro rezidenty a navstévniky
byla zavedena aktivhi management parkovani. O rok pozdé&ji byly vysledky ohromuijici:
snizeni 0 25% u parkovani pfes noc, 40% snizeni u dlouhodobého parkovani, pojizdéni z
ddvodu hledani volného mista a nelegalni parkovani bylo téméF vylouceno. V roce 2008, po
témeér deseti letech aktivni management parkovacich mist, doslo v celém vnitinim mésté ke
snizeni pouzivani automobilll 0 14%, pouZzivani jizdnich kol se zvySilo o 75% a chlze o0 61%
(Kodransky a Hermann, ITDP, 2011).
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Princip: Nékde musime zaparkovat sva auta, ale
znamena to, ze vzdy potifebujeme vice parkovacich
mist?

Jednou z nej¢astéjSich stiznosti v centrech mést, zejména od obchodnik(i a majitel malych
podnikl, je to, Ze na ulici neni dostatek parkovacich mist, a Ze je potfeba vytvofit vice a
levnéjSich mist na ulici i na samostatnych parkovistich. Dfive, nez poskytnete vice a / nebo
levnéjSi parkovani, je vSak dulezité zjistit, zda tomu tak skutecné je - v neposledni fadé proto,
Ze dals$i parkovani podpofi vy§si pouzivani automobilu, jak je uvedeno vyse.

Priizkum parkovani (obratkovosti a uzivatel() ukaze skute¢nou obsazenost prostoru ve vSedni
dny a vikendy a da dobrou predstavu o tom, kdo (dojizdéjici, obyvatelé, nakupujici, sami
obchodnici) parkuji na jakych mistech a na jak dlouho. UkazZe, kde je poptavka velmi vysoka a
kde, Casto velmi blizko, jsou prazdna parkovaci mista. Pro pferozdéleni poptavky mohou byt
zavedena opatfeni managementu parkovani, jako jsou upravené ceny nebo délka parkovani.
Lidé mohou byt upozornéni na prazdna parkovaci mista vzdalena kousek pésky. Je také
dulezité vytvofit vazbu mezi cenami na parkovistich mimo ulici a parkovanim na ulici, protoze
placené parkovani mimo ulici mize byt ¢asto nedostatecné vyuzivano, protoze ceny jsou na
ulici nizsi a fidiCi radéji hledaji volné misto tam.




Foto: Paradoxni intervence z projektu Metamorphosis.

Skute€nost je takova, ze parkovani profituje z
verejnych prostor — tedy z toho, co ve skutecnosti
neni zdarma

.vesSkeré parkovani néco stoji, i kdyZ fidiCi za jeho pouZiti neplati zadné poplatky - pouzity
prostor by mohl byt vyuzit pro néco jiného (pfilezitostné naklady) a parkovaci mista musi byt
provozovana a udrzovana. Pokud fidi€i neplati za parkovani, pak misto toho sdileji naklady
vSichni ve mésté, bud prostfednictvim vysSich obecnych najmu (a tedy cen) za obchody
v nakupnim centru, nebo mozna prostfednictvim vy83ich mistnich dani, pokud obec nové
parkovisté dotovala. To jsou penize, které by ¢asto mohly pfinést vysSi pfinosy, kdyby byly
utraceny jinde. “ Tom Rye fika: ,Parkovani je obecné vnimano jako vefejné dobro a jako takové
je néco, co sifidi€i (zejména) mysli, Zze by mélo byt zdarma®“. Parkovani na ulici vyuziva vefejny
prostor, ale jak parkovaci politika mésta Groningen (NL) nékolikrat zdaraznuje, kdyz je prostor
obsazen zaparkovanym autem, je efektivné privatizovan fidi¢em, ktery tam zaparkoval, a nikdo
jiny jej nemlze pouzit. Obdobné mohou byt pfijezdy (rampy) napfi¢ chodniky pro pfistup k
nemovitostem pouzivany pouze maijitelem a jeho hosty, a tedy opét privatizuji vefejny prostor.
To vSe ukazuje, ze je nutné, aby SUMP zvazil, zda je vibec parkovani nejlepSim vyuzitim
vefejného prostoru, nebo zda existuje vyuziti s vy8Si hodnotou, ktera spiSe oceriuje lidi nez
auta.




PARKOVANI JE CASTO DOTOVANE

Poplatek za 1 hodinu parkovani na ulici
v nejdrazsi casti mésta
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Faktem je, ze to, co uctujeme za parkovani, ¢asto
neodrazi jeho skute¢cnou hodnotu

Obrazek ukazuje maximalni ceny za 1 hodinu parkovani na ulici ve vnitfnich méstech ve vzorku
evropskych mést. Pokud vezmeme v Uvahu, Ze parkovaci misto zabira asi 15 &tverecnich
metrd plochy, pak poplatek 1 EUR za hodinu znamena ,najemné® 6,7 centd (1,8 K&) za metr
CtvereCni za hodinu nebo 67 centll (18 K&) za deset hodin denné ( obdobi, kdy se poplatky
obvykle G¢tuji) nebo 200 EUR ( 5400 K¢) za metr ¢tverecni za mésic za predpokladu podobné
obsazenosti 30 dni v mésici. VétSina budov v centralnich oblastech ma vice pater, cozZ pfinasi
mnohem vy$Si najemné za kazdy ¢tverecni metr plochy. Tam, kde jsou uzivatelim poskytovany
parkovaci domy, se investi¢ni naklady zvysuji o ¢astku, ktera musi byt u¢tovana, pokud ma byt
skute€na cena za parkovani zaplacena uzivatelem. Ale ¢asto tomu tak neni, namisto toho si
uziva dotaci od mésta, ktera tlai cenu ,dol0“ na 4 € az 5 € (108 — 135 K&) za hodinu.




| DEJTE ALTERNATIVAM FEROVOU $ANCI(1 0

Parkovani pfimo pfed domem. Parkovani pfed domem je zakazano, ale je mozné
Vzdalenost k zastavce vefejné dopravy v hromadné garazi ve stejné vzdalenosti jako je
je 30x vetsi. zastavka vefejné dopravy.
PRIVILEGIA PRO UZIVATELE SPRAVEDLIVE VUCI ALTERNA-
AUTOMOBILU TIVNIM REZIMUM

Skutecnost je takova: Budovani parkovacich mist
bude mit nepriznivy vliv na volbu ostatnich druht
dopravy, bude povzbuzovat lidi, aby pouzivali své
auto a zvysovali tak dopravni zacpy.

Od zverejnéni zpravy britského ministerstva dopravy ,Silnice a generovani dopravy (provozu)*
(1994) vyzkum prokazal, ze zkapacitiovani silnic zvySuje objem dopravy a Casto s tim i
dopravni zacpy. Existuje také velmi jasny vztah mezi poskytovanim parkovani a pouzivanim
aut - tam, kde je uroven parkovani vyssi, je vétsi ¢ast cest provadéna autem. Konecné je také
uplatfiovala po mnoho let politiku zpoplathiovani parkovani a snizovani poctu parkovacich mist
v novych budovach. Mésto Nottingham v Anglii, které zdarfiuje parkovaci mista mimo uli¢ni
prostor pro zaméstnance velkych zaméstnavatell ve mésté, ma nizsi dopravni zacpy nez
srovnatelna mésta, ktera takovou dar nemaji. Pokud je tedy cilem SUMP snizeni dopravnich
zacp, musi byt management parkovani jadrem planu. Pokud mésta nereguluji parkovani
soucCasné se zlepSovanim alternativnich druhl dopravy, bude veSkera snaha povzbudit lidi k
pouzivani vefejné dopravy, chlize nebo jizdy na kole mnohem méné efektivni - misto toho je
zapottebi klasicky pfistup metody cukru a bice.




EXISTUJE SPOJITOST MEZI

/PARKOVANIM A DOSTUPNYM BYDLENIM

Snizeni stavebnich nakladl nahrazenim jednot-
livych parkovacich mist pro byty misty pro
car-sharing.

138 bytu

138 parkovacich mist - 1 pro kazdy byt 10 mist pro vozidla car-sharingu
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Vyuziti prostoru - 25m? —

parkovaci misto v€etné manévrovaciho prostoru

Zdroj: Intelligent Wohnen im Wohnquartier. VCD 2018 (graf upraveny FGM-AMOR)

Princip: Je chytrejsi nabidnout novym obyvatelum
vicero moznosti mobility, nez vyzadovat minimalni
pocet parkovacich mist.

Mnoho mést stale vyzaduje stejné mnozstvi parkovacich mist pro nové byty bez ohledu na to,
kde jsou nebo kdo v nich bude bydlet. To zvySuje naklady na vystavbu a naroky na pozemky, a
tim i cenu novych bytu. Flexibilni pfistup, kdy nabidka parkovani souvisi s dostupnosti verejné
dopravy, jizdy na kole a chlize, s managementem parkovani na ulici a pfijmy lidi, ktefi jsou
cilovym trhem s byty, mGze vést k u€innéjSimu poskytovani parkovacich mist a dostupnéjSimu
bydleni. VySe uvedeny graf ukazuje naklady na zajisténi individualniho parkovani v nové
vystavbé ve srovnani s poskytovanim parkovani pouze pro car-sharingova auta.



MAXIMALNI, NE MINIMALNi STANDARDY

- PRO PARKOVANI V NOVYCH BUDOVACH!

Parkovaci standardy

MINIMALNI MAXIMALNI

Pravda je, ze standardy parkovani mohou mit
pozitivni dopad na bydleni a dalSi realitni projekty.

Naklady na vybudovani parkovaciho mista v garazi nebo v podzemi se velmi ¢asto mohou
pohybovat mezi 20 000 a40 000 EUR (500 tis. az 1 mil. K&). V mnoha méstskych developerskych
projektech hraje parkovani dalezitou roli, zejména z hlediska finanéni proveditelnosti projektu.
Pozadavky na parkovani - znamé také jako parkovaci standardy nebo parkovaci koeficienty/
normy - jsou pro nemovitost zasadnim problémem a kliCem k zajisténi propojeni mezi
regeneraci mést a udrzitelnou mobilitou. Maximalni standardy parkovani by mély nahrazovat
minimalni standardy, zejména v oblastech, kde existuje ucinna regulace uli¢niho parkovani.

Parkovaci standardy by mohly souviset s dostupnosti oblasti alespori vefejnou dopravou.
Pokud je oblast dobfe obsluhovana vefejnou dopravou, méné lidi vyuZivajicich rozvojovou
oblast potfebuje auto. Minimalni pozadavky na parkovani lze také odstranit, aby se stimuloval
udrzitelny rast, jak se nedavno stalo v Sao Paulu (ITDP, 2014) nebo se jiz fadu let déje v
Amsterdamu, Curychu, v nékterych ¢astech Pafize nebo ve Velké Britanii.




\DEKARBONIZACE -

‘BOJ PROTI ZMENE KLIMATU

Foto: Martin Rojak

Princip: Snizte emise CO, namisto jejich zvySovani.

Zmirfiovani dopadu zmény klimatu ve méstech se stava horkym tématem - konkrétné meésta
hledaji zpUsoby, jak snizit dopad vysokych teplot na své obyvatele. Pfeména uli¢niho parkovani
na zelenou plochu se stromy by vSak také mohla pfispét ke zmirnéni zmény klimatu, a to
zmeénou prostoru, ktery pfispiva k pouzivani automobilQ, a tim i emisi na misto, které pusobi
jako absorbce CO,. Pokud prumérné auto jezdi 35 km denné a eliminuje-li parkovaci misto,
snizi se tento denni pocCet najetych kilometrd o 7 km. S prdmérnou urovni emisi 180 g CO,/
km dojde ke snizeni o 1,26 kg CO, za den. Navic misto parkovani se mohou vysadit stromy.
Misto kazdého parkovaciho mista mohou byt vysazeny az 2 stromy, které absorbuji az 6400
kg CO, za den (v zavislosti na typu stromu a s ohledem na fotosyntézu). Navic kazdy strom
(20 m vysoky a s asi 600 000 listy) produkuje v priméru 4,6 tuny kysliku, coz pokryje potfebu
asi 10 lidi.




Princip: Politicka podpora nezmizi pfi zavedeni
managementu parkovani.

Pokud jsou opatfeni pro management parkovani peclivé naplanovana, jsou férova a pokud je
pohyb penéz transparentni, a pfedevsim zlepSuiji situaci ve mésté a parkovani, pak neprohraji
politikim volby. Ve skuteénosti mnoho mést zjisti, Ze kdyz byla jednou v jedné ¢tvrti zaveden
kvalitni management parkovani, zpravidla funguje tak dobfe, ze o to zada i mnoho dalSich

Gtvrti.




| 5)|POCATEENI ODPOR SE ZMENI NA PODPORL

Prijeti managementu parkovani
Viden, okres 6-9

Nerezidenti Rezidenti
pozitivni nazor pozitivni nazor
67%
40% 46%
16%
pred zavedenim po zavedeni pred zavedenim po zavedeni
opatreni opatreni opatreni opatreni

Zdroj: COST 342, 2005

Skutec¢nost je takova: Lidé si obvykle stézuji pred
tim, nez je zaveden management parkovani, ale
pocatecni opozice se zméni na podporu, kdyz si
uvédomi dopady!

Parkovaci management zlepSuje kvalitu Zivota ve méstech. A¢koli obyvatelé mésta mohou mit
obavy v dobé planovani, nakonec vas vasi obané budou mitradi, jakmile bude implementovano.
Mésta jako Amsterdam, Kodan, Mnichov, Londyn, Gent, Curych, Strasburk, Barcelona atd.
maji v managementu parkovani dlouhou tradici a obané maji z této politiky prospéch.
+Dopady téchto novych parkovacich politik byly pisobivé: revitalizovand a prosperujici centra mést;
vyrazné snizeni poctu cest osobnimi auty; snizeni znecisténi ovzdusi; a obecné zlepSena kvalita zi-
vota “(Kodransky and Hermann, ITDP, 2011). Tato citace - od americkych védct studujicich evropsky
pfistup k spravé parkovacich mist - dokonale shrnuje potencidl managementu parkovani pro vytva-
feni lepsich mést.

Prizkum ,pfed a po” ve Vidni ukazuje rozdil v postojich pred a po zavedeni managementu parkovani
ve Vidni. Souhrnné Ize fici, ze kladné pfijeti bylo po implementaci vyrazné vyssi nez pfed ni. U nere-
zident( poklesl pocet negativnich postojl ze 68% na 54%, zatimco pozitivni ndzory vzrostly ze 16%
na 40%. Pozitivni pfistup obyvatel se po zavedeni zvysil na 67% (ze 46% dfive), zatimco negativni po-
stoje klesly z 34% na 30% (COST 342, 2005).




ZISKEJTE LIDI VE VASEM

Foto: FGM-AMOR

Princip: Rozpoc¢ty méstskych €asti jako pobidka ke
zvyseni prijatelnosti placeného parkovani.

Pokud je ¢ast penéz ziskanych z placeného parkovani vénovana komunitnim sdruzenim
v mistni oblasti, kterd se mize rozhodnout, jak je utratit, mize to zvySit pfijeti placeného
parkovani jako opatfeni, protoze je zfejmé, jak jsou penize utraceny a mistni obyvatelé a
podniky se citi I[épe, pokud mohou mit situaci pod kontrolou. Penize samozifejmé& nemusi byt
vynaloZeny na opatfeni v oblasti dopravy, ale mohly by byt pouZity na jiné véci za ucelem
zlepSeni mistniho prostredi, détskych hfist’ atd.




MANAGEMENT PARKOVANI

Vyuziti parkovacich poplatki v Amsterdamu

Rozpocet
mésta
. management &
fond mobility udrzba systému
parkovani
31% uzivani jizdnich kol
18% vefejna doprava 23% 39% 38%
B 13% bezpec¢nost
I 38% ostatni 160 mil. Euro/rok

Zdroj: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

Faktem je, ze: Management parkovacich mist muze
zvysit obecni prijmy, které Ize pouzit k podpore
udrzitelné mobility!

Mésta jsou velmi €asto zavisla na narodnich vladach pro velkou ¢ast svych rozpoctu. V
poslednich letech doslo ke snizeni téchto rozpoc¢ti témer vSude. Dané z nemovitosti jsou

v mnoha méstech primarnim zdrojem obecnich pfijm0. S vyjimkou nékolika malo mést

se realné hodnoty nemovitosti v Evropé celkové snizily, Cimz se snizily obecni pfijmy.
Management parkovani nebo jesté lépe pfistup PUSH & PULL muze prispét ke zvySeni
obecnich pfijmu, aniz by doSlo ke zvyseni - nebo dokonce ke snizeni - fiskalniho tlaku na
obyvatele. Sou€asné se muze zlepsit kvalita alternativ k pouzivani automobild. Tyto pFijmy
by mély byt (alespon Castecné) vyc€lenény na financovani opatfeni udrzitelné mobility.
Napfiklad v Amsterdamu Cinil hruby pfijem z placeného parkovani za rok 2012 cca. 160
miliond EUR (4,3 mld K&). Pfiblizné 38% téchto penéz bylo vynaloZzeno na spravu a udrzbu
parkovaciho systému, 39% $lo do celkového rozpoc&tu mésta a 23% bylo vynalozeno na
financovani opatfeni v oblasti mobility (31% na cyklistiku, 18% na vefejnou dopravu, 13% pro
ZlepSeni bezpec¢nosti atd.). Takto je tvofen Amsterdamsky fond mobility. Jina mésta, jako je
Gent, Barcelona, Graz nebo Nottingham (kde je zaveden poplatek pro zaméstnavatele nebo
organizace, ktefi poskytuji parkovaci mista svym zaméstnancim, pravidelnym obchodnim
partnerim nebo studentlim), postupuji podobnym zpusobem.




EXISTUJI NASTROJE PRO EFEKTIVNI /f
RIZENi POPTAVKY PO PARKOVANI \\

Foto FGM-AMOR

Princip: Tri silné nastroje pro regulaci parkovani:
doba trvani, poplatky a povoleni.

V mistech, kde poptavka po parkovani pfevysSuje nabidku, Ize pomoci nastrojd pro regulaci
upfednostnit, kdo ziska pfistup k omezenému prostoru, misto toho, aby se automaticky
zvysSoval pocet parkovacich mist. Kli€ové nastroje jsou omezeni délky stani; cena; a
vydavani parkovacich karet (nékdy za poplatek) pro urcité skupiny uzivateld, jako jsou
obyvatelé, aby jim byl poskytnut preferenéni pfistup k parkovacimu mistu. NejlepSi je zadit v
oblastech s nejvysSi poptavkou s malymi omezenimi (nizké ceny, velkorysé maximalni limity
stani), aby se princip pfijal. Ceny lze pozdéji zvysit, nebo zkratit délku pobytu.




NALEZENI SPRAVNE

Foto: ©iStock.com/faberfoto_it

Faktem je: Spravné sazby, ceny a primérené pokuty
jsou klicem k uspéchu regulace parkovacich mist.

Dlouhodoba investice do staveb parkovacich garazi - soukromych nebo vefejnych - byla ve
vétsiné pfipadl kliCovou soucasti parkovaci politiky v mnoha oblastech. Teoreticky by sazby
parkovného mély byt dobfe vyvazené - v garazich i na ulici. Vztah mezi cenou za parkovani
na ulici a mimo ulici v8ak neni v jednotlivych méstech stejny. Néktera mésta uplatriuji vyssi
poplatky parkovani na ulici, jina maji vy83i ceny mimo ulici. Obecné Ize Fici, Ze vysSi poplatky
za parkovani na ulici - ve srovnani s parkovanim mimo uliéni prostor - mohou vést ke snizeni
dopravy pfi vyhledavani volného mista a mohou zvysit konkurenceschopnost garazi. To je
dllezita strategie pfi jednani se soukromymi investory o vystavbé garazi.

Viz také argument ,Redukujte pojizdéni pfi hledani volného parkovaciho mista!®.




VZDY PONECHTE NEKOLIK
PARKOVACICH MIST VOLNYCH

Princip: Zajistéte, aby prioritni uzivatelé mohli
snadno najit parkovaci misto

Zatimco management parkovani se mize snazit snizit celkovou nabidku parkovani, komunalni
politici mohou chtit, aby pro nékteré kategorie fidi€l bylo ,snazsi“ najit volné parkovani.
Mohou to byt obyvatelé a / nebo zakaznici. (V pozdéjSich fazich vyvoje politiky parkovani se
v nékterych méstech muze duraz na zajisténi parkovani pro zakazniky snizit, ale pfi prvnim
zavedeni managementu parkovani je to ¢asto povazovano za kli€ovy problém, ktery v mnoha
méstech zustava kliCovym problémem. | kdyZz samoziejmé doprava za ucelem nakupu nebo
volného ¢asu muze také zpusobit dopravni problémy a znecisténi.)

Nazor mnoha odbornikd na parkovani je, Zze maximalni obsazenost parkovisté by neméla
pfesahnout 85% a pokud se tak stane, mély by se ceny zvysit. Je-li dosazeno pravidlo 85%,
znamena to, ze pojizdéni za ucelem hledani parkovaciho mista (a vysledné dopravni zacpy)
je minimalizovano. Néktefi odbornici navrhli, Ze pravidlo 85% muze vést k nadmérné nabidce
a urcité by se mélo vztahovat pouze na parkovani na ulici, kde je nabidka omezena, a nikoli na
vypocet mnozstvi parkovani, které ma byt zajis§téno v novych budovach.




| ) VYVAZENI MNOZSTVi PARKOVANI

Fotos: Stadt Zirich

Princip: Stop stav parkovani z Curychu - Pro kazdé
nové parkovaci misto v garazi je nutné odstranit
parkovaci misto na ulici

Cilem stropu pro nabidku parkovani bylo dosahnout rovnovahy mezi pozadavky na vytvareni
péSich zon a pozadavky podnikd na pokracujici zvySovani poctu parkovacich mist. Proto je
dosazeno pfimé rovnovahy: pfi vystavbé nového parkovani mimo ulici se po€et parkovacich
mist na ulici rovnomérné snizi. Vzniklé misto na ulici se vyuzije pro cyklisticka opatfeni, chodce
a zelené plochy.




SNIZTE POJiIZDENI PRI HLEDANI

VOLNEHO PARKOVACIHO MISTAL \%

Primérna doba k nalezeni parkovaciho mista ve
Vidni, okresy 6-9

9 min
3 min
pred zavedenim po zavedeni
managementu managementu
parkovacich mist parkovacich mist

Zdroj: COST 342, 2005

Fakt je: Management parkovani vede k mensimu
provozu pri hledani volnych parkovacich mist!

Pojizdéni po parkovisti (provoz pfi vyhledavani volnych parkovacich mist) vede nejen k
dodateénym nakladim pro Fidi¢e (vice Casu a paliva), ale ma také negativni externality pro
spole¢nost, jako je dalSi znecisténi, hluk a nehody. Kodransky a Hermann, ITDP, 2011 odhaduji,
ze az 50% dopravnich problém0 s kapacitou komunikaci ve mésté je zpusobeno Fidici, ktefi
pojizdi kolem a hledaji levné parkovaci misto. Je zjevné, Ze uc€inny management parkovani
s ekonomickymi mechanismy, které harmonizuji poplatky za parkovani na ulici i mimo ulici,
muze vyrazné snizit pojizdéni pfi hledani parkovani.

Hodnoceni dopravy ,pfed a po“ ve videnskych okresech 6-9 ukazuje pokles provozu pfi
vyhledavani parkovacich mist z 10 milion km (osobnich automobil() ro¢né na 3,3 milionu
km, tj. o dvé tfetiny. Zatimco pfed zavedenim managementu parkovani tvofilo vyhledavani
parkovacich mist 25% celkového objemu provozu, nyni &ini pouze 10%. V okresech 6 az
9 bylo zjisténo, ze primérna doba potfebna k nalezeni parkovaciho mista byla snizena z
pfiblizné 9 minut na sotva 3 minuty po zavedeni managementu parkovani (COST 342, 2005).




™\ PRED TiM, NEZ BUDETE STAVET, ABYSTE USPO KO-
\JILI PREDPOKLADANOU POPTAVKU, VYCKEJT

' J/"AZ UVIDITE SKUTECNOU SOUCASNOU POP

Foto: Stadt Freiburg

Princip: Planujte na pozemku prostor pro garaze,
ale postavte je pouze v pripadé skuteéné potreby -
na zakladé pozorované, ne predikované poptavky.
Mezitim vyuzijte prostor k jinému ucelu.

Principem je pfedvidat pfedpokladanou poptavku po parkovani, mit plan jak se s tim vypofadat,
ale nestavét parkovani tak, aby uspokoijilo veSkerou pfedpokladanou poptavku, dokud nebude
rozvojova lokalita pIné funkéni a bude mozné pozorovat skute€nou poptavku po parkovani. Ve
Freiburgu, ¢tvrti Vauban, byl zvolen tento pfistup: zaprvé byl prostor vyhrazen pro parkovaci
ddm (ale nebyl postaven); za druhé, prostor byl vyuzit ,do¢asné“ na hristé; zatfeti, byla
pozorovana skutecna poptavka po parkovani a bylo zjiSténo, Zze dalSi parkovaci dim neni
tfeba. Navic skute€nost, Ze prostor je nyni vyuzZivan jako hfisté, z hlediska verejné pfijatelnosti
ztézuje jeho pfeménu na parkovani.




. DOHLED A VYMAHANi PRAVIDEL Jso____['

Foto FGM-AMOR

Princip: Dohled a vymahani pravidel parkovani jsou
nutné, protoze predpisy a vyhlasky o parkovani
zlepsuji parkovaci situaci

Nastroje pro management parkovani nebudou fungovat, pokud nebudou vynucovany. Kdyz se
néco, co bylo dfive pro v8echny k pouziti zdarma, stane regulovanym a / nebo zpoplatnénym
a bude zavedeno vymahani, Casto se vyskytnou negativni reakce. Jak tedy udrzet tyto reakce
na minimu? Nejdfive ze vSeho pravidla a vymahani nastavte férové: napfiklad udélte vyssi
pokutu tam, kde parkovani brani jiné dopravé, a ujistéte se, Ze kazdy ma stejné riziko pokuty,
pokud porusi pravidlo. V uvodni fazi neudélujte pokutu za prvni nebo druhy prestupek, pouze
dejte varovani. Dejte lidem védét, kde a jak se penize ziskané z pokut utrati. A proskolte
donucovaci organy, aby lidem pomohly s parkovanim a dalSimi otazkami, a nejen aby jim
rozdavaly pokuty.




_VYZKOUSEJTE DOCASNA NOVA
_}Y_UZITI PARKOVACICH MIST,

Foto FGM-AMOR

Princip: Experimentujte s novymi zplisoby vyuziti
parkovacich mist - pokud to nefunguje, mizete je
kdykoli vratit!

Pro lidi je Casto obtizné pFedstavit si zménu vzhledu ulice, coZz znamena, Ze jejich reakce
k novym navrhim muize byt pfehnana a ¢asto negativni. To plati zejména pro ty, ktefi jsou
Lypickymi“ u€astniky verfejnych diskuzi a participacnich aktivit.

Parkovaci misto na ulici je vSak néco, co Ize zménit doCasné a v pripadé potfeby opét vratit -
a diky tomu lidé snadno uvidi, Ze zména muze byt takova, se kterou mohou snadno Zit nebo
si ji dokonce uzit. Mésto Rotterdam pouzilo tento pfistup v mnoha ulicich, doCasné zménilo
parkovaci mista na terasy restauraci, vefejné prostory nebo parkovani pro kola, aby lidem
ukazalo, ze to maze fungovat, a ziskalo ,souhlas® pro pozdéjsi, trvalé zmény.




Foto: Hr. Schon

Princip: Sdilené parkovaci domy jako zptisob
podpory udrzitelnéjsiho dopravniho chovani

Radéji nez malé parkovisté pro kazdou budovu postavte spiSe v urcité vzdalenosti samostatné
vétsi parkovisté, aby obslouZilo v8echny budovy ve rozvojové lokalité.

Je bézné, Ze kazdy novy dim nebo bytovy diim ma vlastni parkovaci garaze. Alternativni feSeni
shizuje stavebni naklady, uvolfiuje prostor bezprostfedné kolem budov pro zelené plochy a
vybizi lidi k pouzivani udrzitelnych druhd dopravy. Tim alternativnim feSenim je postavit jeden
velky parkovaci diim, ktery bude slouzit celé oblasti, ale bude v urcité vzdalenosti. Prikopnikem
tohoto pfistupu je znamy rozvojovy projekt ¢tvrti Vauban ve Freiburgu v Némecku, kde obyvatelé
mohou dojet autem az ke svému bytovému domu, aby nalozili a vylozili sva auta, ale kde je
parkovani v jednom velkém parkovacim domé vzdaleném asi 300 metr(. Tato vzdalenost od
domu k zaparkovanému autu podporuje pési, cyklistickou a hromadnou dopravu pro cesty v
ramci mésta a uvolfiuje prostor kolem byt pro pfijemnéjsi vyuziti, jako jsou détska hristé a
kavarny.




PARK AND RIDE - NE VSELEK,

27 ALE POLITICKY DULEZITE; POMUZE,
y/ POKUD BUDE PROVEDENO SPRAVNE

Slepa uli¢ka Spravny postup
Budovani dal§iho parkovani vede k Je nutné snizit nabidku
dalSim cestam autem parkovani v centru

10.000 + 400 = 10.400 10.000 — 400 + 400 =10.000

v P&R V centru v P&R

Princip: P&R by meély nahrazovat parkovani v cen-
tru mésta, nepridavat dalSi mista

P&R je Casto povazovano za vSelék na problémy s parkovanim a je pozadovano vzdy, kdyz
je v méstskych centrech zaveden management parkovani. Existuje vSak nékolik dulezitych
principl, na které je tfeba pamatovat, pokud ma investice do P&R skute¢né podpofit udrzitelny
rozvoj dopravy mésta a fungovat fadné (a tim padem zaijistit, aby investice a provozni naklady
byly smysluplné):

»

»

»

»

»

Nové parkovani P&R by nemélo zvySovat celkovou nabidku parkovani ve mésté. Pokud
se tak stane, pouze to zvysi pouzivani aut a cesty autem. Takze 500 novych mist P&R
by mélo nahrazovat 500 mist ve méstg.

V mensich méstech nemusi byt P&R smysluplné - vétSina cest vznika ve mésté a uli¢ni
parkovani je k dispozici zdarma kousek pésky od centra. Lidé se tedy nebudou obtézovat
parkovat na okraji mésta a jezdit autobusem.

P&R autobusové, tramvajové nebo zelezni¢ni spojeni musi byt atraktivni, levné a snadno
pouzitelné.

Dokonce i velky systém P&R s feknéme 10 000 misty ve mésté s 200 000 obyvateli
uspokoji pouze malou ¢ast celkové dopravni poptavky.

Lokality P&R by mély byt v idealnim pfipadé umistény v blizkosti zdroje cest a ne v
inzkosti cile cest, protoie to nejvice snizi dopravu a emise COZ Akceptovani piesednuti

vvvvv

uz nejvetsi Cast své cesty fidil, se nebude chtit pfesedat do verejné dopravy na kratky
zbytek cesty.



BUDTE CHYTRI A EFEKTIVNI (2
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Foto FGM-AMOR

Princip: Vicero vyuziti vzacné plochy parkovani za
ucelem uvolnéni pro jiné aktivity ve verejném pros-
toru

Néktera parkovaci mista jsou po vétSinu €asu prazdna - napfiklad parkovaci mista u
supermarketl jsou v noci zfidka obsazena a v dobé vrcholnych nakupt jsou témér plna. Vicero
vyuziti téchto prostorl mize snizit poptavku po parkovani v jinych oblastech a uvolnit je pro
dalSi pouziti; a / nebo snizit investi¢ni naklady na nova parkovisté. Belgické mésto Sint Niklaas
realizovalo koncept sdileného parkovani na ulici zvané Vijfstraten, jedné z hlavnich tepen do
centra mésta. Mésto chtélo na Vifjstratenu vytvofit segregované cyklostezky, ale mohlo tak
ucinit pouze odstranénim parkovacich mist na ulici, které v sou¢asnosti pouzivaji obyvatelé.
Mésto uzavielo dohodu se supermarketem umisténym na této ulici, aby umoznilo obyvatelim
Vijfstratenu parkovani na parkovisti supermarketu misto na ulici. Poptavka po parkovani ve
Spi¢kovou hodinu se u obyvatel neshoduje se Spi¢kovou poptavkou obchodnikdl, takze pro
kazdého je dostatek parkovacich mist.

Sint Niklaas provedlo i dalSi chytré FeSeni vicenasobného vyuZiti omezeného vefejného
prostoru pro parkovani. Zény pro zasobovani - nakladky a vykladky v ulici Stationsstraat se
pouzivaji jako parkovisté pro jizdni kola mimo hodiny, kdy je povoleno nakladani a vykladani.




-."*-EARKOVANi NENIi KLICEM K

“J/VITALITE MALOOBCHODU

Priamérné nakupni vydaje na cestu zohlednujici
podil prislusného zptisobu dopravy vynasobené
C¢etnosti navstév za rok

(%)
80 B Auto

20 F B Veiejna doprava
[ chize/kolo

Almada  Manchester  Maribor Opava Ostrava Reggio Roermond Vaxjo Warsaw

Zdroj: The RESOLVE M&E Tool — Consumers survey (2017+2018)

v ury

Faktem je, ze zakaznici prijizdéjici autem ¢asto nej-
sou nejlepsi zakaznici

Automatické spojeni mezi potem parkovacich mist poskytnutych nakupujicim a uspéchem
mistnich obchodll zpravidla vytvareji zejména obchodnici a mistni politici. Ale vSechny
dikazy ukazuji, Ze realita je mnohem slozitéj$i nez tato. Nakupujici si ceni pestrosti obchodu
a nakupniho prostfedi a neexistuje jasna souvislost mezi maloobchodnim uUspéchem,
poskytovanym parkovacim mistem a tim, kolik stoji parkovani. Tato slozitost se odrazi takeé ve
vysledcich vyzkumu mezi 8 mésty ze severni, jizni, vychodni a zapadni Evropy - RESOLVE
M&E Tool - Prizkum spotiebitelll a maloobchodnikd (2017 a 2018) (viz graf) - to jasné
ukazuje, Ze ve vétsiné mést fidiCi automobilt nejsou ti, ktefi nejvice pfispivaji k ekonomice
maloobchodu. Proto je dulezité poskytnout to, co zakaznici, ktefi nepfijedou autem, vyzaduiji,
coz je Casto vysoce kvalitni nakupni prostfedi pratelské pro lidi, kterému nedominuje doprava.
Pro ty, ktefi cestuji autem, muze byt dllezité usnadnit jim parkovani (i kdyz ne nutné za nulové
naklady), coz znamena poplatky a ¢asové limity, aby parkovaci mista v blizkosti obchodu
nebyla obsazena dlouhodobé parkujicimi.




BEZPECNEJSI SILNICE -
UDELEJTE LIDI VICE VIDITELNYMI!

Foto: Robert Pressl

Faktem je: Management parkovani prispiva k
bezpeénosti silni¢niho provozu!

Déti kvuli své malé fyzické vySce Celi vysokému riziku nehod na kfizovatkach nebo prfechodech
pro chodce, kde jsou auta zaparkovana pfili§ blizko — a to i pfi nizkych rychlostech vozidel v
obytnych oblastech s hustym parkovanim na obou stranach ulice. Management parkovani
a zejména souvisejici vynucovani pfedpisi a zakonU vyznamné pfispivaji k bezpecnosti
silniéniho provozu tim, Ze zajistuji dobrou viditelnost chodcl na pfechodech a vSech u€astniki
silni¢niho provozu na kfizovatkach. V méstskych ¢tvrtich, kde jsou ulice na prelomu stoleti
»haduzivany“ zaparkovanymi vozy, dokonce i hasic¢i poZaduji striktni vymahani pravidel, aby
byl zajidtén pfistup v pfipadé pozaru.




SOU VAS DOHLED A VYMAHANI

Foto FGM-AMOR

Argument: | kdyz dohled a vynucovani existuji na
papire, jsou ¢asto implementovany pouze ¢astecne,
protoze ukol je svéren nespravnym zaméstnancum.

Dohled a vymahani byvaiji rozdéleny mezi rizné organizace. Zatimco policie se ¢asto stara o
porusovani pravidel parkovani, mésto nebo soukromé subjekty kontroluji placeni parkovani.
Ti vétSinou pracuji efektivné, ale policie ¢asto nema ¢as a musi plnit dalezitéjsi ukoly nez
kontrolovat porusovani pravidel parkovani. ReSenim, které se v této situaci Sasto pouziva,
je pfenést odpovédnost za donucovaci €innosti policie na méstské nebo soukromeé subjekty.
Sleduji jakékoli naruseni parkovani a pfedavaji je policii, ktera vybira skuteCnou pokutu.
DalSim krokem je Uplna dekriminalizace za poruSeni pfedpisu, aby i nepolicejni pracovnici
mohli vymahani provadét sami. Hlavni vyhodou tohoto feseni je, Ze pfijem z byvalych pokut je
nyni pfijmem mésta namisto statu.




JE PREFEROVANIi VOZIDEI

Photo FGM-AMOR

Argument: Pouzivani verejného prostoru by nikdy
nemélo byt bezplatné, a to ani pro cista vozidla.

Néktera mésta davaji prfednost nebo vyhody Fidi€im vozidel s nulovymi emisemi tim, ze
nabizeji parkovani se snizenym nebo dokonce nulovym poplatkem tam, kde jina vozidla za
parkovani musi platit. Je to vSak opravdu ten spravny zplsob, jak se vypofadat s omezenym
vefejnym prostorem? E-auto stale pouZziva stejny prostor jako bézné vozidlo.

Daldim pfikladem takového vyuziti vefejného prostoru je instalace nabijecich stanic u
obrubniku, ty jsou pak Casto vyhrazeny pro parkovani a nabijeni elektronickych vozidel.
Dokonce i rychlé nabijeCky nebo hyper-nabijeCky by mély byt umistény mimo komunikaci
nebo ve zcela samostatnych oblastech. Standardni dobijeci zafizeni je 1épe umistovat na
parkovacich mistech mimo uli¢ni prostor.




\ PRI ROZHODOVANI O OPATRENICH MAN
IENTU PARKOVANI, KTERA CHCETE PO
LEDUJTE VASE CILE V OBLASTI DOPRAVY

Foto FGM-AMOR

Princip: Jako hlavni zaméreni politiky parkovani
mejte vyssi cile managementu parkovani, nikoli
jen generovani vynosti. Komunikujte tyto cile s

verejnosti.

Zvazte, které problémy / cile chcete fesit, napfiklad:

»

»
»
»
»

chcete bojovat s velkym objemem dopravy nebo omezit obsazenost parkovacich mist;
nebo

chcete chranit dostupnost parkovani pro obéany mésta; nebo

chcete podporovat mistni obchod / obchody; nebo

chcete se vyhnout celodennimu parkovani pro dojizdé&jici; nebo

chcete osvobodit vefejny uliCni prostor od zaparkovanych aut a pfesunout je do
parkovacich domd mimo ulici atd.

Parkovaci poplatky jsou hlavné nastrojem regulace, ktery reguluje chovani v oblasti mobility,
reguluje obsazenost a saturaci parkovacich mist a vyrovnava podil jednotlivych druh dopravy.




Foto FGM-AMOR

Princip: Standardy nejsou navzdy. Doporucuji se
maximalni limity pro parkovani aut a minimalni limity
pro jizdni kola

Mésta by méla znovu zvazit normy pro tradi¢ni parkovani automobilt a pro parkovani kol, aby se usnadnil pfechod
na mensi zavislost na automobilu a podpofily aktivnéjSi druhy dopravy. V souladu s doporu¢enimi Evropské
cyklistické federace by stavajici rozvojové plochy bez parkovani kol mély byt dodatecné vybaveny, bud pfemé&nou
parkovacich mist pro auta na parkovani kol, nebo nabidkou parkovacich zafizeni pro kola v blizkosti budov, a to jak
na ulici, tak mimo ni. Pro dobijeni elektrickych kol by mél byt nainstalovan dostate¢ny pocet napajecich zasuvek.
Zasady tykajici se norem:
»  V nejvy$si mozné mite uplatiujte koeficienty ve formé maxima pro parkovani vozidel
»  Aplikujte normové koeficienty vztazené k oblastem mést (viz. SUMP), zaloZzené na rliznych drovnich
dostupnosti mést (v centru mésta, ve vnitfnim meésté, na okraji mésta, v aglomeraci, stfedné velke,
metropolitni, obchodni, rezidenéni, smiSené vyuziti...)
»  Aplikujte koeficienty ve formé pozadovaného parkovaci minima pro parkovani kol (napf. bydleni, nakupovani
atd.), napf. 1 misto/pokoj + 10% pro specialni kola ve sdilenych prostorech pro parkovani kol
»  Pravidelné monitorujte a upravuijte parkovaci koeficienty podle ménicich se vzorcd mobility a trend délby
prepravni prace jednotlivych druht dopravy.
Kombinace obou standardll pfedstavuje moderni, vhodny a energeticky efektivni pFistup k ovliviiovani dopravniho
chovani. DalSim krokem by mohlo byt zvoleni jednoho integrainiho standardu mobility pro nové rozvojové plochy,
kdy se developer ,vyplati“ z budovani parkovani a misto néj investuje do alternativ — to se muze stat predmétem
vyjednavani pro dosazeni cild mobility. Belgické mésto Gent je dobrym pfikladem koeficientl parkovani vztaze-
nych ke specifickym oblastem. Na zakladé manualu mésta pro parkovani kol maji nyni obyvatelé v oblastech, kde
normy byly implementovany, vefejna parkovaci mista pro jizdni kola do 100 metr(i od svych bytu.




B \\POVOLENI K REZIDENTNIMU PARKOVANI
- JSOU CASTO PRILIS LEVNA

Pfijmy by
mély dotovat

Rt u

Princip: Povoleni k rezidentnimu parkovani by
nemélo byt (krfizové) dotovano.

Mésta Casto citi, Ze potfebuji poskytovat parkovaci mista pro své obyvatele - spis jako by to
byla povinnost nez zajisténi sluzby, ktera ma svou hodnotu. Hodnota této sluzby vSak musi byt
zaplacena. Mésta se vSak v mnoha pfipadech nesnazi ziskat od svych obyvatel plné naklady
na zajisténi tohoto prednostniho pfistupu k parkovacim mistim. Misto toho (kfizové) dotuji
naklady na spravu, udrzbu, dohled a vymahani parkovani tim, Ze pouzivaji pfebytek z pfFijmu
z parkovani ziskanych od nerezidentl. Problém je v tom, Ze takovy postup neovliviiuje volbu
dopravniho prostfedku obyvatel k udrzZitelné dopravé, zejména pokud je rezidentni parkovaci
zona velka (v nékterych mensich méstech rezidentni parkovaci zény pokryvaji celé mésto,
takZe rezident muze ujet urcitou vzdalenost a uzivat si efektivni parkovani na ulici v cili cesty
zdarma). Misto toho by tyto pfijmy mohly byt pouZity mnohem Iépe investovanim do opatfeni
pro pési, cyklistiku nebo vyuzivani vefejné dopravy v souladu se zasadou Push & Pull (metoda
cukru a bic¢e) uplatfiovanou ve vzorovych méstech, jako jsou Amsterdam a Gent

Myslenka prevzata z ,RECLAIM THE KERB: THE FUTURE OF PARKING AND KERBSIDE
MANAGEMENT (Kultivace obrubniku, budoucnost parkovani a managementu prostoru u
obrubnik()“ (Centre for London 2020)“ .

NE




POPLATKY ZA PARKOVANi MIMO

ULICI - OMEZUJi DOPRAVNI ZACPY,
ALE NIKOLI PRACOVNI MISTA

Poplatek za parkovani na pracovisti -
ze zaCarovaného kruhu do moudrého kruhu

Dalsi presun z vefejné
dopravy do aut

Potteba zatraktivnit ostatni

Tlak na zvyseni kapacity Lepsi nabidka sluzeb vefejné dopravy
zpUsoby dopravy

pro auta

Omezovani sluzeb nabidky verejné
dopravy a snizeni jeji atraktivity
jako dopravniho zpGsobu

Vice cestujicich vetejnou dopravou
Nabidka parkovani vede k vy$$im piijmam, které jsou
(zdarma) investovany do vetejné dopravy

Poplatek za parko-
véani zaméstnanct

Zacarovany kruh Moudry kruh

Méné cestujicich ve vefejné dopravé
vede k mensimu rozpoctu na investice
do vefejné dopravy

Vynosy z parkovného

Vice lidi dojizdi do Méné emisi, hluku, lepsi
investovany do alternativ

prace autem vyuZziti prostoru

Presun z pé&si, cyklistické a Ostatni zpdsoby dopravy se Presun z aut do vefejné dopravy, Alterpatiyni zpﬁ(sobxfopravy
verejné dopravy do aut stavaji méné atraktivnimi chiize a cyklodopravy se stwa'w'a]llatraknvnfelsnmn a
pouzivani auta drazsi

Graf: FGM-AMOR

Princip: lidé, ktefi se rozhodnou vyuzivat bezplatné
parkovani mimo ulici, by méli prispivat na naklady,
které jejich jizdy autem zplsobi vSem ostatnim

Ve Velké Britanii zakon umozriuje méstum vybirat poplatek nebo dar z parkovacich mist mimo
uliéni prostor (na firemnich parkovistich) poskytovanych zaméstnavateli pro jejich pracovniky.
Mésto Nottingham pouzilo tento zakon a od roku 2012 vybira poplatek, zvany Workplace Par-
king Levy (WPL, Poplatek za parkovani na pracovisti), vSem podnikim s 10 nebo vice parko-
vacimi misty pro zaméstnance umisténimi mimo ulici, protoZze dojiZzdé&jici pracovnici predsta-
vuji pfiblizné 70% provozu ve mésté ve Spickovych Casech. To predstavuje naklady souvise-
jici s dopravnimi kongescemi 160 miliond GBP (pfiblizné 178 milioni EUR, 4,8 mid K&). Za-
méstnavatelé odvadéji dan a je na nich, zda pfenesou naklady na své zaméstnance. Pro rok
2020/21 to bude 424 GBP (pfiblizné 460 EUR, 12.400 K¢&) za parkovaci misto. Je zfejmé, ze
dopravni chovani (volba dopravniho prostfedku) je ovlivnéno pouze tehdy, pokud zaméstnan-
ci pracuji pro zaméstnavatele, ktery je nuti platit cely poplatek nebo jeho ¢ast - ale 8 z 10 za-
méstnavateld tak Cini.

Hodnoceni WPL prostfednictvim University Loughborough ukazalo, Ze opatfeni snizilo do-
pravni zacpy v Nottinghamu ve srovnani se situaci v podobnych anglickych méstech; a ze eko-
nomika v Nottinghamu pokracovala v ristu stejné nebo rychleji nez v konkurenénich anglic-
kych méstech po zavedeni WPL. Doslo k posileni udrzitelnych zpisob( dopravy, zatimco au-
tomobilova doprava klesla oproti roku 2004 o 9%. Pfijem z poplatk(l se pouziva k financovani
udrzitelnych zpGsobu dopravy.

Ulozeni parkovaciho poplatku samoziejmé neni ve vétSiné Clenskych statu EU legislativné
mozné. Ale tento pfiklad z Anglie je pro argumentaci ve vasi zemi uzite€ny a ukazuje, ze zakon
by mél byt zménén, aby méstim umoznil zavést parkovaci poplatek, pokud si tak preji. Jedna
se o uzite€ny nastroj v jejich arsenalu opatfeni v planu udrzitelné méstské mobility.

Grafy prevzaté z ,RECLAIM THE KERB: THE FUTURE OF PARKING AND KERBSIDE MA-
NAGEMENT" (Centre for London 2020)
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